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Dariusz Adamczyk 


Niszczyciel Nottingham jako tadunek ci^zarowca Swan. 

fot. Dariusz Adamczyk 



Peril niszczyciela Nottingham 



Pod koniec listopada ubieglego roku Ka- 
natem Panamskim przeplywala ciekawa 
jednostka transportowa, tzw. ci^zarowiec 
(heavylift vessel) Swan, z „zaparkowanym” 
na nim niszczycielem rakietowym Nottin¬ 
gham D 91 (typ 42 Batch II, 3 560 t std., 
wod. 18.02.1980). Kontrakt na przewiezie- 
nie niszczyciela uszkodzonego w lipcu ubie¬ 
giego roku u wybrzezy Australii zdobyl ho- 
lenderski armator Dockwise. W tym celu 
uzyl statku specjalistycznego Swan. W ofi- 
cjalnych dokumentach tranzytowych tzw. 
Traffic List statek ten figurowal jako zbior- 
nikowiec, bez slowa o jego ladunku! 

W rejsie z Australii do macierzystej bazy 
w Portsmouth brala udzial szkieletowa, 14- 
osobowa zaloga. W trakcie przejscia przez 
kanal, jak rowniez w trakcie oczekiwania na 
kotwicy, na pokladzie niszczyciela mozna 
bylo zaobserwowac uzbrojonych strazni- 
kow (sic!). Czyzby te zabiegi wynikaly 
z obawy przed atakami terrorystycznymi? 

W wyniku wejscia na raf$ koralow^ 
w dniu 7 lipca 2002 roku, niszczyciel odniosl 
rozlegle uszkodzenia cz^sci podwodnej, co 
bylo wyraznie widoczne, az do owrow^za na 
midshipie. Cz$sc dziobowa niszczyciela byla 
zniszczona az do linii wodnej, przedzialy 
dziobowe zostaly zalane. Podobnie zalaniu 
ulegl magazyn amunicyjny rakiet „Sea 
Dart”. Na wysokosci dziala 114 mm byly sil- 
ne wgniecenia poszycia kadluba i rozdarcia 
swiadcz^ce o zalaniu przedzialow amunicyj- 
nych. Uszkodzeniu ulegl sonar okr^towy 
oraz prawdopodobnie platy srub. 


Przejscie przez spokojne morze odbylo 
si$ sprawnie i niszczyciel w towarzystwie 
holownikow Pacific Chieftan, Austral Sa¬ 
lvor i Yamo dotarl z Lord Howe Island do 
Newcastle w Nowej Poludniowej Walii 
(Australia). Rozmiar uszkodzen byl tak du- 
zy, ze w obawie przed napotkaniem ewen- 
tualnego falowania niszczyciel byl holowa- 
ny ruf^ do przodu, w celu unikni^cia nad- 
miemego napr^zenia cz^sci dziobowej. Ak- 
cja rozpocz^la si$ 6 sierpnia rano, gdy nisz¬ 
czyciel podniosl kotwicy i przyj^l hoi z naj- 
silniejszego holownika zespolu Pacific 
Chieftan. Jako „ster” wykorzystany byl ho- 
lownik Yamo, natomiast holownik Austral 
Salvor pelnil asyst$ zespolu holowniczego. 

Cumuj^c w Newcastle na przelomie 
sierpnia i wrzesnia poddano procesowi 
przygotowawczemu pod nadzorem cywil- 
nych i wojskowych specjalistow. 

W wyniku zalania komor amunicyjnych 
postanowiono usun^c z jednostki amunicje 
w celu bezpiecznego przejscia morzem. Po 
wydobyciu rakiet „Sea Dart” powstal pro¬ 
blem ich dalszej eksploatacji. Pociski te zo¬ 
staly zalane wod^ morsk% co moglo spowo- 
dowac roznego rodzaju reakcje chemiczne 
w ich rakietowych silnikach wspomagaj^- 
cych. Admiralicja postanowila ostatecznie 
zniszczyc wszystkie rakiety (15 sztuk) warte 
blisko 10 milionow na poligonie morskim. 

W ci^gu calego pobytu Nottingham 
w Newcastle, zaloga spotkala si$ z przyja- 
znym przyj^ciem miejscowej ludnosci, jak 
i miejscowych wladz wojskowych, goszcz^c 


zaloga w pobliskiej bazie RAAF William- 
town. Oprocz codziennych obowi^zkow 
zwi^zanych z przygotowaniem niszczyciela 
do podrozy i usuwaniem uszkodzen, zaloga 
okr^tu uczestniczyla w wielu spotkaniach 
sportowych, np. graj^c w rugby z miejsco- 
wymi druzynami. 

Po wydobyciu amunicji jednostk^ trzeba 
bylo przeholowac z Newcastle do zatoki 
Sydney, gdzie przeprowadzono operacj^ 
zaladunkow^ na ci^zarowiec Swan. Decy- 
zj$ tak^ podj^to, gdyz dla operacji wprowa- 
dzenia niszczyciela na poklad jednostki 
transportowej potrzebny byl wi^kszy zapas 
wody pod st$pk^. 

Nottingham przybyl na holu 15 pazdzier- 
nika do zatoki Sydney, pozostawiaj^c przy- 
jazny Newcastle. W trakcje przejscia na po¬ 
kladzie jednostki znajdowalo si$ 30 czlon- 
kow zalogi i 10 czlonkow grupy ratowniczej 
(MoD). U wejscia do zatoki Sydney uszko- 
dzony niszczyciel byl gor^co witany przez 
australijsk^ ludnosc. 

Nowym miejscem postoju niszczyciela 
bylo Nabrzeze Royal Australian Navy 
w Chowder Bay na polnocnej stronie zato¬ 
ki. Ci^zarowiec Swan przybyl 20 pazdzier- 
nika i zakotwiczyl w Watsons Bay (polu- 
dniowa strona zatoki), gdzie na osloni^tych 
wodach przeprowadzono operacji podno- 
szenia okr^tu. Mi^dzy 21 a 22 pazdziernika 
Swan rozpocz^l operacje balastowe do uzy- 
skania odpowiedniej gl^bokosci w celu za- 
dokowania niszczyciela. 22 pazdziernika 
o godz. 06.00 rozpocz^to przeholunek Not- 
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Inne uj?cie Nottingham na ci?zarowcu. Fotografia dobrze ukazuje rozmiar uszkodzen 
podwodnej cz?sci kadtuba az po wyrzutnie rakiet „Sea Dart". fot. Dariusz Adamczyk 


tingham z Chowder Bay na pozycje ponad 
zalanym i odpowiednio przygotowanym 
pokladem Swana. Po odpowiednim usta- 
wieniu niszczyciela rozpocz?to wybalasto- 
wywanie wody, po czym kadlub ci?zarowca 
powoli wynurzal si? z morza unosz^c 
uszkodzony okr?t. Cala operacja trwala bli- 
sko 6 godzin i okolo 14.00 Swan zakonczyl 
wybalastowywanie i przyst^piono do moco- 
wania niszczyciela przed opuszczeniem Za- 
toki Watsons do bazy RAN w Garden Is¬ 
land. Po dokladnym sprawdzeniu mocowa- 
nia i ustawienia Nottingham , 27 pazdziemi- 
ka opuscil wody Australii udaj^c si? w dro- 
g? powrotn^ do Wielkiej Brytanii. 

Po pokonaniu Oceanu Spokojnego 
transportowiec dotarl 21 listopad do Bal¬ 
boa, gdzie rzucil kotwic? w oczekiwaniu na 
tranzyt. Nast?pnego dnia jednostka prze- 
szla kanal i wplyn?la na wody atlantyckie. 
W grudniu ubieglego roku jednostka bez 
przeszkod dotarla na wody w okolicach So¬ 
uthampton, sk^d niszczyciel zostal przeho- 
lowany do Portsmouth. Admiralicja brytyj- 
ska oglosila 4 grudnia postanowienie o re- 
moncie okr?tu w bazie Portsmouth, ktory 
ma trwac 18 miesi?cy i kosztowac b?dzie 
ok. 26 min (?). Decyzja ta wynikala z pel- 
nej oceny inwestycyjnej i ma bye rozpocz?- 
ty tak szybko jak to jest mozliwe. Nottin¬ 
gham przeszedl w 1999 roku program in- 
tensywnej modernizacji, ktora przedluzala 
jego zywotnosc operacyjn^ do 2012 roku. 


Najbardziej efektywnym kosztowo rozwi^- 
zaniem bylo podj?cie decyzji o calkowitym 
wyremontowaniu okr?tu. Dla wyboru wy- 
konawcy Marynarka zaprosila tylko te 
stocznie brytyjskie, ktore maj^ udokumen- 
towane doswiadczenie w obsludze i budo- 
wie okr?tow typu 42. W efekcie tego post?- 
powania kontrakt zostal zawarty z Fleet 


Support Limited. Komentuj^c tq. decyzj? 
Lord Bach powiedzial: „Remont HMS 
„Nottingham” oraz odtworzenie jego po- 
tencjaiu bojowego jest dobrq wiadomosciq 
dla Royal Navy. Jest takze dobrq wiado- 
mosciq dla Bazy Marynarki Jego Krolew- 
skiej Mosci w Portsmuth i jej potencjalu 
wytworczego>\ • 


Nottingham w Portsmouth w oczekiwaniu na remont. 


fot. Royal Navy 
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Z ZYCIA FLOT 




Francuski niszczyciel min Verseau (M 651) typu Tripartite , blizniak 
zmodernizowanego Andromede. fot. Leo van Ginderen 


FRANCJA 


Drugi lotniskowiec 

W programie rozwoju sii zbroj- 
nych na lata 2003-2008 przewi- 
dziano srodki na budow? nowego 
lotniskowca o nap?dzie atomo- 
wym. Oficjalne zamowienie okr?- 
tu ma nast^pic za dwa lata, zas 
w sluzbie znajdzie si? on ok. 2015 
roku. Jednostka ma bye budowa- 
na we wspolpracy z Brytyjczyka- 
mi. 

Dzi?ki jej wprowadzeniu do linii 
flota b?dzie mogla utrzymywac 
w stalej gotowosci przynajmniej 
jeden lotniskowiec (Charles de 
Gaulle sp?dza przeci?tnie az 
3 miesi^ce roeznie w doku). 
Modemizacja niszczycieli min 
Czas plynie nieublaganie — nisz- 
czyciele min typu Tripartite 
(francuska nazwa typu — Eri- 
dan) doczekaly si? modernizaeji. 
W ramach programu wartego 
150 min euro nowe wyposazenie 
otrzyma wszystkie 13 jednostek. 
Pierwsza z nich — Andromede 
weszla ponownie do sluzby 17 lu- 
tego, pozostale natomiast b?d^ 
powracac do linii do 2005 roku 
(co trzy miesi^ce jeden okr?t). 
Podobn^ modernizaeji swoich 
niszczycieli min tego typu s^ zain- 
teresowane Belgia i Holandia. 

W ramach modernizaeji na jed- 
nostkach instalowany jest sonar 
o zmiennej gl?bokosci holowania 
2022 Mk3 firmy Thales Under¬ 
water Systems oraz nowy system 
walki przeciwminowej. Dzi?ki 
nim znacz^co wzrosn^c maji 
zdolnosci okr?tow do wykrywa- 
nia oraz klasyfikacji najnowszych 
i najtrudniej wykrywalnych min 
morskich, zarowno na plytkich, 
jak i gl?bokich wodach. 

Tym samym francuska marynar- 
ka wojenna jako pierwsza zasto- 
sowala nowatorski koncepcj? 
PVDS (Propelled Variable 
Depth Sonar). Najwazniejszym 
elementem systemu jest oczywi- 
scie wyposazony w sonar zdalnie 


kierowany pojazd podwodny. 
Umozliwia on prowadzenie 
w pelni autonomicznych, auto- 
matyeznie kontrolowanych ope- 
raeji przeciwminowych. Pojazd 
PVDS porusza si? przed okr?tem 
w charakterze zwiadowey, po- 
zwalajic na rozpoznanie i klasyfi- 
kacj? napotkanych obiektow 
w bezpiecznej odleglosci od jed- 
nostki macierzystej. O stopniu 
niezaleznosci systemu PVDS 
swiadezy to, ze moze on bye sto- 
sowany rowniez na jednostkach 
zupelnie nie przystosowanych do 
pelnienia roli niszczyciela min. 


HISZPANIA 


Najwi?kszy okr?t w historii 
floty 

W lutym marynarka wojenna 
i stoeznia Izar Construcciones 
Navales uzgodnily projekt kolej- 
nego okr?tu lotniczego dla floty 
hiszpanskiej. „LL Ship”, jak si? 
go okresla wedlug nomenklatury 
NATO, b?dzie najwi?ksz^ jed- 
nostki bojowi, jaka kiedykolwiek 
powstala dla floty hiszpanskiej. 


Kontrakt na budow? nowego 
uniwersalnego okr?tu desanto- 
wego (LHD) marynarka ma na- 
dziej? podpisac ze stoeznii naj- 
pozniej w pazdzierniku br. Jed¬ 
nostka przeznaczona b?dzie 
przede wszystkim do wspierania 
operaeji desantowych, ale takze 
do udzialu w operacjach pokojo- 
wych oraz do walki z kl?skami zy- 
wiolowymi. 

Okr?t ma miec wypornosc ponad 
26 000 ton (wg innych zrodel — 
25 200 lub 25 500 ton), dlugosc 
225 m (221 m?) i szerokosc 32 m. 
Poklad lotniczy b?dzie mierzyl 
185 m, co jest wystarczaj^ce dla 
uzytkowania samolotow piono- 
wego startu i l^dowania. Jedno- 
czesnie na pokladzie zmiesci si? 

8 helikopterow AB 212, szesc 
NH-90 lub cztery (pi?c wg innych 
zrodel) typu „Chinook”. Hangar 
pomiesci 11 smiglowcow NH-90, 
12 typu AB 212 lub 8 samolotow 
„Harrier”. Winda lotnicza ma 
miec udzwig 25 ton. W ladow- 
niach jednostki miescic si? l^cz- 
nie b?dzie do 6 000 ton ladunku. 
W doku przewozone b?d^ 4 bar- 
ki desantowe typu LCM8 lub 
przynajmniej jeden poduszko- 
wiec desantowy. 

Zaloga okr?tu ma liezye 175 osob 
(wg innych zrodel tylko 110). 
Okr?t b?dzie mogl za to zabierac 
na poklad 1355 zolnierzy (zrodla 
podaji tez liczb? 1 100). Pr?d- 
kosc maksymalna jednostki wy- 
nosic ma ok. 22 (20?) w?zlow, 
a zasi?g 7 000 Mm przy 18 w lub 

9 000 Mm przy 15 w. 

Koszt budowy desantowca, kto- 
rego wejscie do sluzby jest piano- 
wane na maj 2008 roku, szacowa- 
ne jest na mniej niz 300 min euro. 
Po jego zbudowaniu Hiszpania 
dysponowac b?dzie — razem 


z dwoma jednostkami typu Gali¬ 
cia i dwoma typu Newport —pi?- 
cioma roznymi okr?tami desan- 
towymi. 


INDIE 


Proby rakiet „BrahMos” 

Rozne zrodla donosz^ o trzech 
udanych probach pocisku ma- 
newrujicego „BrahMos” (akro- 
nim od poezitkow slow Brah¬ 
maputra” i „Moscow”), opraco- 
wywanego wspolnie z Rosji 
(patrz np. „OW” 51). Trzeciego 
odpalenia pocisku po raz pierw- 
szy dokonano z pokladu okr?tu 
nawodnego — niszczyciela Raj¬ 
put (D51, typ Kashin II). Osmio- 
metrowe rakiety maji zasi?g ok. 
280-300 km i lataji z szybkoscii 
rowni dwukrotnej pr?dkosci 
dAvi?ku. „BrahMos” jest zdolny 
do trafienia w cel odlegly od pier- 
wotnie zaprogramowanego 
(przed wystrzeleniem) o ok. 
20 km. Maksymalny pulap lotu 
wynosi 14 km, waga 3 000 kg, 
a srednica — 670 mm. Pocisk 
moze przenosic glowice j^drowe 
i bye wystrzeliwany z okr?tow na- 
wodnych, podwodnych, samolo¬ 
tow i wyrzutni brzegowych. 
„BrahMos” ma trafic na uzbroje- 
nie floty w nast?pnym roku. Za- 
interesowanie nabyciem rakiet 
tego typu wyrazilo juz podobno 
kilka innych krajow. 

Trzy fregaty typu Krivak III 

Budowane od 1999 roku w stocz- 
ni Baltisky Zavod w Sankt Peters- 
burgu trzy fregaty typu Krivak 
III (projekt 1135.6) — Talwar 
(pol. st. 10.03.1999, wod. 
12.05.2000), Trishul (pol. st. 
24.09.1999, wod. 24.11.2000) 
i Tabar (pol. st. 26.05.2000, wod. 
25.05.2001) przekazane zostan^ 


Planowany uniwersalny okr?t desantowy to najwi?ksza jednostka, jaka kiedykolwiek zostata zbudowana 
dla hiszpanskiej floty. fot. Izar 
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Wyrzutnia rakiet „BrahMos" na poktadzie niszczyciela Rajput 

fot. Bharat-Rakshak 


w koncu flocie indyjskiej w kwiet- 
niu br. (wg innych zrodel trzeci 
okr?t serii ma trafic do sluzby do- 
piero na przetomie 2003 i 2004 
roku). Fregaty przeznaczone sq. 
przede wszystkim do zwalczania 
okr?tow podwodnych oraz du- 
zych jednostek nawodnych. 
Okr?ty te b?d^ pierwszymi jed- 
nostkami hinduskimi, ktore zo- 
staly zaprojektowane przy wyko- 
rzystaniu zdobyczy technologii 
„stealth” i posiadaj^ kadiubowe 
wyrzutnie rakiet. We flocie indyj¬ 
skiej jednostki te klasyfikowane 
jako niszczyciele. 

Podstawowe parametry technicz- 
ne sq. nast?puj^ce: wypornosc 
peina 3 8501; wymiary 124,5 x 
15,2 x 4,2 m; nap?d — 2 turbiny 
gazowe DS-71 stosowane przy 
pr?dkosci marszowej i 2 turbiny 
gazowe DT-59.1 dla osi^gania 
pr?dkosci maksymalnej, wyno- 
sz^cej 30 w?zlow; zasi?g 
4 600 Mm/20 w lub 1 600 Mm/30 
w; autonomicznosc 30 dni; zaloga 
— 180 osob (w tym 18 oficerow). 
Najwazniejszymi elementami wy- 
posazenia elektronicznego jest 
jeden radar wykrywania celow 
morskich „Palm Frond”, dwa ra¬ 
dary wykrywania obiektow na¬ 
wodnych MR-212 oraz trojwspol- 
rz?dny radar „Top Plate” 
(M2EM), przeznaczony do wy¬ 
krywania celow powietrznych 
i morskich. System kontroli ognia 
typu 5P10 jest w stanie automa- 
tycznie sledzic maksymalnie czte- 
ry cele naraz. Na kazdym okr?cie 
zainstalowano przypuszczalnie 
kadlubowy sonar aktywny Bharat 
APS OH oraz sonar aktywny 
SSN-137 VDS o zmiennej gl?bo- 
kosci holowania (inne zrodla mo- 
w4 o francuskim sonarze holo- 
wanym, co jest o tyle prawdopo- 
dobne, ze flota indyjska uzywa 
podobnych systemow na wielu in¬ 


nych swoich okr?tach). 

Fregaty otrzymaly kadiubowe 
wyrzutnie rakiet SS-N-27 („Klub- 
-N” ASCM), przeznaczone do 
zwalczania okr?tow nawodnych 
i podwodnych. Oprocz tego 
przed nadbudowk^ dziobow^ 
znajduje si? pojedyncza wyrzut¬ 
nia pociskow kierowanych sred- 
niego zasi?gu SA-N-7 lub SA-N- 
-8 klasy woda-powietrze (maga- 
zyn miesci 24 rakiety). Pociski na- 
prowadzane s^ na cel za pomoc^ 
czterech radarow „Front Dome” 
(MR-90 „Orekh”). Ponadto na 


okr?tach znajduje si? osiem prze- 
nosnych (!) wyrzutni rakiet krot- 
kiego zasi?gu SA-16 („Igla-lE”). 
Uzbrojenie artyleryjskie sklada 
si? z jednej armaty 100 mm A- 
-190 (E) o szybkostrzelnosci 60 
strzalow na minut?. Jako bron 
ostatniej szansy zamontowane 
zostaly dwa zestawy artyleryjsko- 
-rakietowe „Kasztan”. Do zwal¬ 
czania okr?tow podwodnych 
przeznaczona jest 12-prowadni- 
cowa wyrzutnia rakietowych 
bomb gl?binowych RBU-6000 
oraz cztery (2 x II) wyrzutnie tor- 
ped pop kalibru 533 mm. Oprocz 
tego na okr?cie moze bazowac je¬ 
den smiglowiec Ka-28 „Helix-A’, 
Ka-31 „Helix-B” lub HAL Dhruv 
produkcji indyjskiej. 

Okr?ty budowane s^ na podsta- 
wie kontraktu z 1997 r. wartego 
ok. 1 mid dolarow. Talwar rozpo- 
cz^l proby morskie w listopadzie 
2001 r. W ich trakcie napotkano 
jednak na wiele problemow, m. 
in. z nap?dem i z integracj^ syste¬ 
mow uzbrojenia z systemami 
elektronicznymi. Strona indyjska 
zapowiedziala w tej sytuacji, ze 
odbierze fregaty dopiero po roz- 
wi^zaniu wszystkich problemow 
technicznych. Zapowiedziany od- 
bior musi zatem oznaczac koniec 
jakichkolwiek klopotow. Kon- 
trakt przewidywal tez ew. budo- 
w? kolejnych trzech jednostek 
w stoczniach indyjskich, brak jed¬ 


nak na razie informacji, czy za- 
miar ten zostanie zrealizowany 


KOREA POtUDNIOWA 


Niszczyciel typu KDX-II na 
probach 

Pierwszy niszczyciel rakietowy ty¬ 
pu KDX-II, o nieustalonej na- 
zwie, rozpocz^l intensywne proby 
morskie. Wedlug najnowszych in¬ 
formacji planowano budow? 
6 jednostek tego typu, lecz ogra- 
niczono ich liczb? do 3. Pozostale 
3 jednostki postanowiono zbudo- 
wac wedlug nowego projektu 
KDX-III z systemem „Aegis”. 
Nowy okr?t, zbudowany wedlug 
technologi „Stealth”, charaktery- 
zuje si? mikj. dla oka sylwetk^, co 
obecnie jest rzadkosci^ w dobie 
budownictwa okr?towych stra- 
szydel. 


PAKISTAN 


Budowa okr?tow podwodnych 
typu Agosta 90B 

Okr?t podwodny Saad nalez^cy 
do francuskiego typu Agosta 90B 
znajduje si? w trakcie serii pod¬ 
wodnych prob. Jego wcielenie do 
sluzby planuje si? juz na marzec 
br. Wedlug zrodel pakistanskich 
okr?t ma bye przeznaczony do 
zwalczania potencjalnej blokady 
portow pakistanskich. 

Trzeci okr?t tego typu ma zostac 
wcielony do sluzby w marcu 2006 
roku. Otrzyma on sekcj? kadluba 


Proby morskie (na zdj?ciu Trishul wychodzi w swoj pierwszy rejs) uwidocznily szereg usterek natury tech- 
nicznej, ktore jednak rozwi^zano. W efekcie trzy fregaty typu Krivak III w kwietniu w koncu przekazane 
zostan^ flocie indyjskiej. fot. ^Military Parade" 
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Poludniowokoreanski niszczyciel typu KDX-II w czasie prob morskich. fot. Internet 


z systemem MESMA pozwalaj^- 
cym na plywanie podwodne bez 
dost^pu powietrza nawet do 2 ty- 
godni. Co prawda niektore zro- 
dla mowily o wyposazeniu okr^tu 
w nap^d nuklearny lecz wiado- 
mosc ta zostala zdementowana 
przez Islamabad. 


ROSJA 


TK 208 powtornie wodowany 

W stoczni Siewmaszpriedprijatije 
z Siewierodwinska odbylo si$ 26 
czerwca 2002 roku uroczyste wo- 
dowanie atomowego okr^tu pod- 
wodnego TK 208. Nie byloby 
w tym fakcie nic specjalnie dziw- 
nego, gdyby nie to, iz informacja 
dotyczy... prototypowej jednostki 
projektu 941 Akula (Typhoon wg 
NATO), po raz pierwszy zwodo- 
wanej 23 wrzesnia 1979 r.! Te 
„powtorne narodziny” zwi^zane 
z programem obszernej mo- 
demizacji i przezbrojeniem polo- 
wy strategicznych AOP typu 
Akula, ktorych zbudowano swe- 
go czasu dla WMF ogolem szesc 
sztuk. Ze wzgl^du na ogromne 
klopoty ekonomiczne Rosji na 
pocz^tku lat dziewi^cdziesicgych, 
remont tego okr^tu — rozpocz^- 
ty jeszcze w 1992 r. -wszedl w fi- 
nalny etap realizacji dokladnie 
po 10 latach prac stoczniowych, 
prowadzonych z bardzo roznym 
nat^zeniem. Zasadnicz^ ide^ ca- 
lego programu bylo przezbroje- 
nie wszystkich posiadanych jed- 
nostek w nowe pociski balistycz- 
ne „Grom” (RSM 52 U albo SS- 
-N-28 wg NATO). Na skutek po- 
waznych niepowodzen podczas 
probnych odpalen prototypo- 
wych rakiet „Grom”, caly pro¬ 
gram ich rozwoju zostal anulowa- 


ny w 1998 r. Postanowiono wow- 
czas, ze nowym pociskiem bali- 
stycznym dla rosyjskiej marynarki 
wojennej b^dzie zmarynizowana 
wersja 4dowej rakiety RS 12 M2 
„Topol-M” (SS-27 wg NATO), 
oznaczona jako „Bulawa 30” 
i charakteryzuj^ca si$ maksymal- 
nym zasi^giem lotu do 10 
500 km. 

Powrot do czynnej sluzby jed¬ 
nostki TK 208 (teraz proj. 941 
U), ktor^ w pazdzierniku 2000 r. 
ochrzczono dotatkow^ nazw^ 
Dmitrij Donskoj, jest przewidzia- 
ny najwczesniej na 2005 r. warto 
w tym miejscu dodac, ze rakiety 
balistyczne „Bulawa 30” maj^ bye 
rowniez wykorzystywane na 


okr^tach podwodnych nowej ge- 
neracji, a mianowicie na jednost- 
kach projektu 955 Boriej o wy- 
pornosci 14 720/24 000 tm (ukon- 
czenia prototypowego okr^tu Ju- 
rij Dolgorukij mozna jednak 
oczekiwac dopiero na pocz^tku 
drugiej dakady XXI wieku.). We- 
dlug slow dowodcy rosyjskiej Flo- 
ty Polnocnej adm. Giennadija 
Suczkowa pozostale dwie Akufy, 
czyli JK17 (w sluzbie od 6 listo- 
pada 1987 r.) oraz TK20(w sluz¬ 
bie od wrzesnia 1989 r.), po przej- 
sciu nieodzownego remontu bie- 
z^cego nadal pozostaj^ w sluzbie 
operacyjnej 18 Dywizji Strate¬ 
gicznych OP, z dotychczasowym 
uzbrojeniem w postaci pociskow 


balistycznych R 39 (kompleks 
D 19, oznaczenie oficjalne na po- 
trzeby ukladow START: RSM 52, 
oznaczenie NATO: SS-N-20), 
o zasi^gu 8 300 km. S^ one prze- 
znaczone do podobnej moderni- 
zacji jak TK 208 Dmitrij Don¬ 
skoj, a utrzymywane b$d^ w czyn¬ 
nej sluzbie na pewno po 2010 r. 
Pozostale trzy jednostki projektu 
941 wycofano juz z pierwszej linii, 
przy czym TK 202 (w sluzbie od 
28 grudnia 1983) poci^ty zostal 
na zlom w stoczni Zwiezdoczka 
(Siewierodwinsk), w ramach re¬ 
alizacji traktatu rozbrojeniowego 
START 2. Podobny los czeka 
wkrotce TK 12 (w sluzbie od 

27.12.1984) i TK 13 (w si. od 

30.12.1985) . 

Wedlug pracy Wojenno-Morskoj 
Flot SSSR 1945-1991 podstawo- 
we dane techniczne okr^tow pro¬ 
jektu 941 przedstawiaj^ si$ nast£- 
puj^co: wypornosc nawodna 
23 200 tm, podwodna 48 000 tm, 
dlugosc kadluba 172,0 m; jego 
szerokosc 23,3 m; zanurzenie 
11,0 m; dwa reaktory atomowe 
OK 650 o mocy cieplnej po 190 
MW, dwie turbiny parowe o l^cz- 
nej mocy 100 000 KM, dwie sru- 
by otunelowane, dwa pomocni- 
cze p^dniki wysuwane z tylnej 
cz^sci kadluba, pr^dkosc nawod¬ 
na 12 w, podwodna 25 w, maksy- 
malna gl^bokosc zanurzenia 
400 m, gl^bokosc operacyjna 
320 m, zaloga: 52 oficerow, 80 
miczmanow oraz 28 starszin i ma- 
rynarzy, uzbrojenie strategiczne: 
20 rakiet balistycznych R 39 
(RSM 52) z 10 glowicami kazda 
o mocy po 100 kT i dokladnosci 
trafienia 500-600 m, uzbrojenie 
torpedowe: 6 wyrzutni kalibru 


Rosyjski okr^t podwodny typu Typhoon w doku. fot. zbiory Siegfried Breyer 
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Prawdopodobnie ostateczny wygl^d lotniskowca CVF. fot. Thales 


533 mm z zapasem 20 torped 53- 
65K, SET 65, SAET 60M oraz 
rakietotorped 81R „Wjuga” 
i 86R „Wodopad”, wyposazenie 
elektroniczne: system wspoma- 
gania dowodzeniem „ Omnibus”, 
system sonarowy „Skat” o zasi?- 
gu wykrywania ponad 200 km, 
automatyczny system l^cznosci 
„Motnija LI” oraz system nawi- 
gacyjny „Simfonia” z zyroskopa- 
mi laserowymi i urz^dzeniami 
grawimetrycznymi. 


WIELKA BRYTANIA 


Invincible wyremontowany 

Znany ze swego udzialu w wojnie 
o Falklandy-Malwiny lekki lotni- 
skowiec Invincible powrocil 7 lu- 
tego do siuzby w Royal Navy po 
trwaj^cym 18 miesi?cy remoncie. 
Prace modernizacyjne o wartosci 
65 min funtow przeprowadzila 
szkocka stocznia w Rosyth. Przed 
powrotem do swej macierzystej 
bazy w Portsmouth, okr?t mial 
jeszcze przejsc kilkutygodniowe 
proby morskie na Morzu Polnoc- 
nym. Invincible jest drugim lotni- 
skowcem serii, ktory przeszedl 
„wydluzaj^c^ zycie” moderniza- 
cj? — pierwsz^ jednostk^ podda- 
zmianom byl Ark Royal. 
Przypomnijmy, ze Invincible zo- 
stal zbudowany w latach 1973-77 
w stoczni Barrow-in-Furness. Je- 
go wypornosc wynosi 20 300 ton. 
Grupa lotnicza lotniskowca skla- 
da si? z 9 samolotow „Sea Har¬ 
rier” F/A2, 9 smiglowcow „Sea 
King” HAS 6 przeznaczonych do 
zwalczania okr?tow podwodnych 
i 3 smiglowcow wczesnego 
ostrzegania „Sea King” AEW2 
lub AEW7. Poklad lotniczy 
o dlugosci ok. 170 m wienczy 
rampa startowa o k^cie podnie- 
sienia 12 . Okr?t uzbrojony jest 
w trzy zestawy obrony bezpo- 
sredniej „Goalkeeper” i dwa 
dzialka 20 mm. Nap?d w ukla- 
dzie COGAG sklada si? z czte- 
rech turbin gazowych Rolls Roy- 
ce Olympus TM3B (l^czna moc 
— 97 000 kW), pozwalaj^cych 
osi^gn^c 28 w?zlow. Zasi?g wy¬ 
nosi 7 000 Mm przy 18 w. Zaloga 
liczy ok. 1000 oficerow i maryna- 
rzy, z czego 365 osob stanowi 
personel lotniczy. 

BAE Systems zbuduje dwa lot- 
niskowce 

Brytyjski rz^d oglosil oficjalnie 30 
stycznia, ze glownym wykonawc^ 
dwoch nowych lotniskowcow 
o nap?dzie konwencjonalnym 
(tzw. projekt CVF) b?dzie BAE 
Systems, zas Thales UK spelni 
rol? kluczowego kontrahenta. De 
facto oznacza to, ze dotychczaso- 
wi konkurenci b?d^ musieli po- 
dzielic si? kontraktem, opiewaj^- 


cym na sum? ok. 4,5 miliarda eu¬ 
ro. Jesli natomiast wliczyc koszty 
pozniejszego utrzymania okr?- 
tow w linii, okaze si?, ze l^cznie 
kontrakt wart jest nawetlO mi- 
liardow funtow! 

Thales UK przypadla rola zapro- 
jektowania jednostek. Budowa 
okr?tow z kolei w calosci realizo- 
wana b?dzie w Wielkiej Brytanii 
i nadzorowana ma bye przez 
BAE Systems. Dokladny podzial 
rol pomi?dzy obydwiema firma- 
mi jest obecnie przedmiotem ne- 
gocjacji, ktore maj^ zakonczyc si? 
wiosn^ 2004 r. 

Jednostki zast^pi^ trzy aktualnie 
eksploatowane lekkie lotniskow- 
ce typu Invincible. Okr?ty b?d^ 
najwi?kszymi jednostkami bojo- 
wymi, jakie kiedykolwiek zbudo- 
wano dla floty brytyjskiej. Ich wy- 
pomosc ma wynosic nawet 60 
000 ton (jeszcze we wrzesniu ub. 
r. podawano 45-50 tys. ton), czyli 
ok. 3 razy wi?cej, niz obecnych 
lotniskowcow. Okr?ty stan^ si? 
plywaj^c^ baz^ dla ok. 48 samo¬ 
lotow, w tym supernowocze- 
snych, niewykrywalnych F-35 
produkowanych przez Lockheed 
Martin, a takze innych maszyn, 
w tym samolotow bezpilotowych. 
Lotniskowce wyposazone b?d^ 
zarowno w rampy startowe „ski 
jump”, jak i w tradycyjne katapul- 
ty oraz liny hamuj^ce. Silniki 
okr?towe dostarczy Rolls-Royce. 
Dzi?ki nim jednostki b?d^ rozwi- 
jac co najmniej 25 w?zlow, zas ich 
zasi?g oscylowac ma pomi?dzy 
8 000 a 10 000 Mm. Zaloga liczyc 
b?dzie ok. 600 oficerow i maryna- 
rzy. Pierwszy okr?t ma trafic do 
siuzby w 2012 roku, a drugi w trzy 
lata pozniej. Lotniskowce maj^ 


bye utrzymywane w linii przynaj- 
mniej przez 30 lat. 

Przetarg zakonczyl si? w atmosfe- 
rze skandalu. Dwa tygodnie 
przed jego rozstrzygni?ciem 
przedstawiciele ministerstwa 
obrony oznajmili dziennikarzom, 
ze lepsz^ ofert? przedstawil bry¬ 
tyjski oddzial francuskiego Tha- 
lesa. Wywolalo to istn^ burz? 
w Wielkiej Brytanii. Dodajmy, ze 
BAE Systems jest tez zwyci?zc^ 
przetargu na budow? trzech 
okr?tow podwodnych typu 
„Astute” i samolotow patrolo- 
wych „Nimrod” MRA4. W trak- 
cie realizacji tego kontraktu oka- 
zalo si? jednak, ze zle oszacowa- 
no koszty i nie wystarczy pieni?- 
dzy na trzy okr?ty. Po wnikliwej 
analizie kosztow rz^d zdecydo- 
wal si? jednak doplacic az 750 
min funtow tytulem dalszej reali¬ 
zacji kontraktu. Jak jednak wi- 
dac, opisane klopoty nie po- 
wstrzymaly rz^du brytyjskiego 
przed ogloszeniem BAE Systems 
zwyci?zc^ przetargu na nowe lot¬ 
niskowce. 

W gr? wchodzilo bowiem az 10 
000 miejsc pracy, ktore zapew- 
nione zostan^ brytyjskiemu prze- 
myslowi na najblizsze lata dzi?ki 
realizacji kontraktu przez BAE 
Systems. Doskonale rozumieli to 
przedstawiciele tej firmy, ogla- 
szaj^c na kilka tygodni przed za- 
konczeniem przetargu, ze w razie 
zwyci?stwa Francuzow BAE Sys¬ 
tems b?dzie musial pozbyc si? 
dwoch swoich stoczni. Takich ar- 
gumentow brytyjski rz^d nie 
mogl lekcewazyc. 
Przedstawiciele Thalesa UK 
obiecali wprawdzie przeprowa- 
dzenie zdecydowanej wi?kszosc 


prac w Wielkiej Brytanii — za¬ 
rowno w stoczniach BAE Sys¬ 
tems, jak i przy znacz^cym udzia- 
le VT Group, Swan Hunter i in¬ 
nych znanych firm. Mimo to osta- 
tecznym zwyci?zc^ przetargu zo- 
stal BAE Systems. 

Nalezy tez zwrocic uwag? na fakt, 
ze tak duze okr?ty jeszcze nigdy 
w historii nie byly budowane po- 
za koron^. Najprawdopodobniej 
w gr? wchodzil wi?c tez honor 
Brytyjczykow, ktorzy — jak wia- 
domo — przywi^zuj^ do tego ty¬ 
pu spraw wielkie znaczenie. 
Biez^ce informacje nt. projektu 
mozna znalezc na stronie inter- 
netowej <http://www. futureair- 
craftcarrier. co. uk/>. 
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Wszyscy wiedz% ze slynna pierwsza bi- 
twa mi?dzy okr?tami opancerzonymi roze- 
grata si? mi?dzy Monitors Merrimac ( Vir¬ 
ginia) w roku 1862. Ponizej zaprezentuje- 
my jednak mniej znan^ historic budowy 
pierwszych jednostek opancerzonych dla 
rz^du Stanow Zjednoczonych. Nie, nie b?- 
dzie to odwolanie si? to wspomnianego juz 
Monitora. Monitor powstal jako rezultat 
kontraktu podpisanego w pazdzierniku 
1861 roku. Wczesniej jednak w maju Se- 
kretarz Marynarki Wojennej prezydenta 
Lincolna, Gideon Welles, wyslal kmdr por. 
Johna Rodgers do Cairo, Illinois, by kiero- 
wal morskim wsparciem dzialan armii 
wzdluz rzeki Mississippi. Konstruktor 
okr?towy Samuel M Pook zostal wkrotce 
skierowany by pomoc Rodgersowi. Rod¬ 
gers zorganizowal zakup kilku rzecznych 
parowcow i zamierzal wyposazyc je tak by 
mogly wspierac dzialania sil Federalnych 
na rzece. Pook przejrzal nabyte jednostki 
i dokonal szeregu bardzo powaznych spo- 
strzezen. Trzy bocznokolowe parowce Le¬ 
xington , Tyler i Conestoga , ktore Rodgers 
nabyl za 62 000 USD zostaly powaznie 
zmodyfikowane. Pook uwazal, ze silniki 
jednostek s^ zbyt eksponowane i chcial by 
zostaly one wraz z kotlami przeniesione 
z glownego pokladu do plytkiej ladowni. 
Burty parowcow sci?to do poziomu pokla¬ 
du glownego, ktory wzmocniono tak by 
mozna nim bylo zamontowac ci?zkie dzia- 
la okr?towe. Solidny d?bowy parapet zbu- 
dowano dla oslony dzial, silnikow i obslugi. 
W czasie prowadzenia tych prac Pook 
przygotowywal projekt rzecznej jednostki, 
ktora w zalozeniach bylaby juz rzeczywi- 
stym okr?tem wojennym, a nie tylko co 
adaptowanym statkiem handlowym. 


Rodgers zostal skierowany do sztabu 
Generala Dowodz^cego Silami Ohio, gen. 
mjr. George McClellan. Jego skierowanie 
bylo rezultatem politycznych naciskow ze 
strony znanego businesmana z St. Louis 
o nazwisku James Eads, ktory silnie wspie- 
ral Uni?. Z zawodu Eads byl inzynierem 
i prezesem firmy Missouri Wrecking Com¬ 
pany. W dniu 29 kwietnia 1861 roku w cza¬ 
sie spotkania w gabinecie Lincolna w Wa- 
shingtonie, Eads zaprezentowal idee izola- 
cji zbuntowanych stanow przez kontrol? 
rzeki Mississippi. Rezultatem tej propozy- 
cji byla typowa przepychanka mi?dzy Ar- 
miq. a Marynark^ Wojenn^. W rezultacie 
kompromisu gor^ byla Armia, bowiem po- 
zostawalo poza wszelk^ w^tpliwosci^, ob- 
szar dzialania znajdowal si? z dala od oce- 
anu. Z drugiej jednak strony, niezb?dne 
bylo wsparcie przez specjalistow w zakresie 
zeglugi i Marynark? Wojenn^ poproszono 
o dostarczenie dowodcow dla srodl^dowej 
Flotylli Armii. Rodgers zostal przyslany 
wlasnie do tej pracy. Nabyl on wspomnia- 
ne wyzej jednostki i przeslal informacje 
o swych dzialaniach do Washingtonu. Se- 
kretarz Marynarki Welles odmowil hono- 
rowania rachunkow, ktore jego zdaniem 
nie dotyczyly spraw floty. General McClel¬ 
lan martwil si? o wsparcie swych sil od stro¬ 
ny rzeki. On zaakceptowal zakup jedno¬ 
stek dla Departamentu Wojny. Tak naro- 
dzila si? Western Gunboat Flotilla (pol. 
Zachodnia Flotylla Kanonierek), cz?sc Ar¬ 
mii, kierowana przez oficerow Marynarki 
Wojennej. 

Tymczasem Samuel Pook skonczyl pro¬ 
jekt duzego okr?tu wojennego przeznaczo- 
nego do wsparcia dzialan na Mississippi. 
Pook projektowal okr?ty od czasow zagla. 


Konstruktorem okr?towym zostal w roku 
1841. Byly to czasy, gdy Szefem Konstruk- 
cji Okr?towych byl Samuel Humphreys, 
syn legendarnego Joshua Humphreys. Po¬ 
ok pracowal takze pod kierunkiem Francis 
Grice. Grice jako Szef Konstrukcji Okr?to- 
wych na pozor nie byl zbyt zainteresowany 
nap?dem parowym, mimo, ze zaprojekto- 
wal ciekaw^ bocznokolow^ fregat? parow^ 
Powhatan. John Lenthall, zast^pil Grice 
jako Szef Konstrukcji Okr?towych od roku 
1859. Ten czlowiek byl tworc^ amerykan- 
skiej floty oceanicznej. Okr?ty rzeczne, to 
zupelnie inna sprawa. Projekt Samuela Po- 
ok’a stanowil najlepsze pol^czenie mor- 
skiej technologii okr?towej z wymogami 
dzialan na srodl^dowych rzekach. Oto kil- 
ka podstawowych uwag: 

• operacje na rzekach charakteryzuj^ si? 
ograniczonym zanurzeniem. Wody s^ plyt- 
kie, zas gl?boko zanurzony okr?t z miejsca 
wchodzil na mielizn? 

• okr?ty byly przeznaczone do walki. 
Mialy one transportowac artyleri?, z regu- 
ly ci?zsz^ od wi?kszosci dzial polowych. 
Artylerzysci musieli bye chronieni przed 
nieprzyjacielskim ogniem karabinowym, 
poniewaz zolnierze mogli latwo razic z tej 
broni z brzegow rzeki manewrowanie na 
rzece, z uwagi na jej gl?bokosc oznacza 
uzywanie nap?du bocznokolowego. Nap?d 
srubowy wymagal zbyt duzej gl?bokosci. 
Kola nap?dowe byly jednak zwykle podat- 
ne na nieprzyjacielski ogien artyleryjski, 
wobec czego musialy bye ochraniane. 
Rowniez maszyna parowa musiala bye 
chroniona. W przeciwnym przypadku, 
uszkodzony okr?t pr^d mogl latwo zniesc 
w dot rzeki, gdzie istniala mozliwosc opa- 
nowania go przez przeciwnika. 
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Kanonierka Cairo krotko powcieleniu do stuzby. 

fot. National Park Service via „Warship International' 





















Oto jak Pook poradzit sobie z tymi pro- 
blemami. Zaprojektowai on kanonierki 
z plaskim dnem, z uwagi na koniecznosc 
zachowania pfytkiego zanurzenia. Jednost- 
ki mialy bye nap^dzane koiami nap^dowy- 
mi, ktore Pook usytuowat jak najblizej 
srodka jednostki. Maszyna parowa oraz 
podwojny komin zostaiy umieszczone bez- 
posrednio przed koiami nap^dowymi. Sys¬ 
tem nap^dowy byi zabezpieczony przez ka- 
zamat$ wykonan^ z warstwy szczegolnie 
twardego drewna d^bowego o grubosci 24 
cali (61 cm) pokrytego dodatkowo warstwy 
stalowego pancerza o grubosci 2,5 cala 
(6,35 cm). Wypornosc okr^tow miaia wy- 
nosic 512 t, zas szeroka pokiadnica miaia 
ochraniac nie tylko kola nap^dowe, ale po- 
zwolic na zamontowanie 3 dzial w strzelni- 
cach skierowanych bezposrednio w kierun- 
ku dziobu. Na kazdej burcie byly 4 stanowi- 
ska artyleryjskie, zas dalsze 2 dziala strzela- 
ly w kierunku rufy. Oznaczalo to, ze spora 
cz^sc uzbrojenia mogla bye uzyta w dowol- 
nym kierunku, szczegolnie w sytuacji, gdy 
nieprzyjaciel znajdowal si$ z przodu. Sta- 
nowiska dziobowych dzial, takze tych strze- 
laj^cych przez pokladnic^ otrzymaly 
ochron^ z zelaznego pancerza. Plyty zosta¬ 
iy zamontowane pod k^tem aby pomoc 
w odbijaniu nieprzyjacielskich pociskow. 
Sterowka, z ktorej kapitan mial kontrolo- 
wac swoj okr^t zostala umieszczona za 
dziobowymi dzialami, poklad wyzej. Byla 


ona rowniez opancerzona i zbudowana 
z nachylonych plyt. Dodatkowo gruby pa¬ 
rapet zostal zamontowany na gornym po- 
kladzie by zapewnic oslon^ zalodze lub za- 
okr^towanym zolnierzom, przed nieprzyja- 
cielskim ogniem karabinowym. Kombina- 
eja pochylonych plyt pancernych na okr$- 
cie o szerokosci 51 stop (15,56 m) i dlugo- 
sci zaledwie 175 stop (53,38 m) powodowa- 
la, ze kanonierka wygl^dala jak gigantyez- 
na skorupa zolwia. St^d tez okr^ty otrzy¬ 
maly sw^ potoczn^ nazw$ „Zolwie”. 

Projekt Pook’a byl gotow w sierpniu. Po- 
niewaz Flotylla podporz^dkowana byla 
Armii, kontrakt na budow^ nowych okr$- 
tow zawarl generalny kwatermistrz Depar- 
tamentu Wojny Montgomery Meigs. Jako 
budowniezyeh wybrano, sensaeja nad sen- 
saejami nie kogo innego jak wlasnie Jame- 
sa Eadsa z St. Louis. Eads obiecal dostar- 
czyc 7 opancerzonych kanonierek do 10 
pazdziernika 1861 roku za cen$ 89 000 
USD kazda. W krotkim czasie do wykona- 
nia projektu zatrudniono prawie 4 000 ro- 
botnikow. Drewno, stal i inne polfabrykaty 
splawiano na miejsce budowy w Caronde- 
let w poblizu St. Louis. Robotnicy zacz^li 
montowac drewniany szkielet pierwszego 
okr^tu 27 wrzesnia. Pierwsza kanonierka 
zostala dostarezona/wodowana 45 dni poz- 
niej, w sobot£ 12 pazdziernika. Bylo to 2 
dni po pierwotnym terminie dostawy calej 
serii okr^tow. Poza tym pozostawal jeszcze 


problem uzbrojenia i zalog dla okr^tow. 
Dla porownania kontrakt na budowy Mo- 
nitora zostal podpisany 4 pazdziernika 
1861, zas okr^t wodowano 30 styeznia 1862 
i oddano do sluzby 25 lutego. W tym czasie 
„Zolwie” uezestniezyly juz w dzialaniach 
przeciwko silom Konfederatow w Fort 
Henry i Fort Donelson. 

Mr Eads znajdowal si$ pod wielk^ pre- 
sj^ by ukonezye konstrukcj^ jednostek. By¬ 
lo jasne, ze nie b^dzie on mogl zbudowac 
w terminie wszystkich 7 okr^tow w Caron- 
delet. Dla montazu 3 jednostek Eads wy- 
naj^l Mound City Marine Railway and Shi¬ 
pyard. Swoim robotnikom placil po 2 dola- 
ry za 10 godziny dzien pracy. Gdy stwier- 
dzil, ze opoznienie zagraza powaznie ter- 
minom dostaw, dodawal bonus w wysoko- 
sci 0,25 dolara za kazd^ dodatkowo godzi- 
n$ pracy powyzej 10 godzinnej normy. 
W pazdzierniku wodowano pierwszy ka- 
dlub. Ukonczenie kanonierek przeci^galo 
si$ jednak. Zalogi nie byly gotowe. Mary- 
narka Wojenna przyslala kontyngent 500 
ludzi z Washingtonu, zas gen. McClellan 
przekazal dalszy 1 000 zolnierzy ze swej ar¬ 
mii. General Grant przekazal cz^sc swych 
uprawnien dyscyplinarnych do Flotylli Ka¬ 
nonierek, co pomoglo rozwi^zac problemy 
personalne. 

Powazny problem stanowilo rowniez do- 
starezenie dzial dla „zolwi”. Asortyment 
dzial duzego kalibru starano si$ pozyskac 
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Nazwa 


Uzbrojenie 


Dane taktyczno-techniczne kanonierek 


Cairo 

Carondelet 

Cincinnati 

Mound City 

Pittsburg 

St. Louis 

Louisville 

Benton 


Essex 


Kolor 

szary 

czerwony 

bt?kitny 

pomaranczowy 
jasno br^zowy 
zotty 
zielony 


6 x 32 pdr, 3 x 64 pdr gtadkolufowe, 3 x 42 pdr gwintowane, 1 x 30 pdr gwintowane 
6 x 32 pdr, 3 x 8“ gtadkolufowe, 4 x 42 pdr gwintowane 
6 x 32 pdr, 3 x 8“ gtadkolufowe, 4 x 42 pdr gwintowane 
2 x 80 pdr, 5 x 32 pdr, 3 x 9“, 1 x 30 pdr 

6 x 32 pdr, 3 x 8“ gtadkolufowe, 4 x 42 pdr gwintowane 

7 x 32 pdr, 2 x 8“ gtadkolufowe, 4 x 42 pdr gwintowane 
6 x 32 pdr, 3 x 8“ gtadkolufowe, 4 x 42 pdr gwintowane 

1 0331,61,6 x 22,0 x 2,75 m, uzbr. 2 x 9“, 7 x 32 pdr, 7 x 42 pdr gwintowane 


6141,48,5 x 14,5 x 1,83 m, uzbr. 1 x 32 pdr, 3 x 9“, 1 x 10“, zatoga 124 ludzi 


Dowodca 

kpt (LT) James M Prichett 
kmdr por (CDR) Henry A Walke 
kpt (LT) George Mifflin Bache 
kmdr por (CDR) Augustus H Kilty 
kpt(LT) Egbert Thompson 
kpt (LT) L. Paulding 
kmdr por Benjamin H Dove 
od 24 lutego 1862 d-ca kpt (LT) 

J. Bishop (kmdr ppor. (LCDR) 
William Gwin (ur. 1832) przej^t 
dowodzenie przed grudniem 1863) 
nabyty 20 wrzesnia 1861 
d-ca kmdr por (CDR) 

William D.Porter 


ze wszystkich mozliwych zrodel. Kazdy 
z okr?tow otrzymat po 13 dziat, choc nie za- 
wsze tego samego kalibru. Najbardziej 
standardowymi byty morskie dziata gtadko¬ 
lufowe 32 pdr (funtowe). Zamontowano 
takze spor^ liczb? dawny dziat armijnych 42 
pdr (funtowych), ktore zostaly gwintowane 
na kal. 7”. Dziata byty zwykle osadzane na 
standardowych lawetach American Navy. 
Lawety dysponowaty 4 kolami, dzi?ki kto- 
rym mozna byto dziato zatoczyc na stanowi- 
sko. Dzi?ki zamontowanym na dziate czo- 
pom jego ci?zar rozkladal si? rownomier- 
nie na obie strony lawety. W tylnej cz?sci la¬ 
wety znajdowat srubowy mechanizm, ktory 
poruszal kliny pod zamkiem, umozliwiaj^c 
kontrol? k^ta podniesienia lufy. Artylerzy- 
sta podsypywal proch z kapiszona na sciez- 
k? prochow^, ktora prowadzita przez otwor 
ogniowy do wn?trza dziata. Podsypka pro- 
chowa zapakowana byta w papier i przypo- 
minata ksztattem dlugiego, cienkiego pa- 
pierosa. Oddanie ognia wymagalo uzycia 
kurka, zamontowanego ponad otworem 
ogniowym. Kurek nalezato przekr?cic, 
a nast?pnie spuscic na kapiszon. Warto za- 
uwazyc, ze kurek nie byt zaopatrzony 
w spr?zyn?, jedynie sita ramion artylerzysta 
dostarczala energii niezb?dnej do zapale- 
nia kapiszona. Typowe duze dziato morskie 
tej epoki, 32 pdr (funtowe) wazylo ponad 
31 (6 400 funtow), bez lawety. Kazdy peten 
pocisk wazyl 32 pdr — funty (14,5 kg). Gra- 
nat wazyl 26 pdr — funtow (11,78 kg) i za- 
wierat tadunek ponad 1 pdr — funta 
(0,453 kg) prochu. Zwykly prochowy tadu¬ 
nek miotaj^cy wazyl 9 pdr — funtow 
(4,08 kg) i zapewniat donosnosc do 1 900 
jardow (1 738 m). Lot pocisku na t? odle- 
glosc trwal zaledwie 6,5 sekundy. Dobrze 
wyszkolona zatoga mogla prowadzic ogien 
z szybkostrzelnosci^ 1 strzal na minute tub 


nawet nieco wi?ksza. Ladunek miotaj^cy 
granatow wynosil 6 pdr — funtow (2,72 kg) 
i zapewniat porownywaln^ donosnosc. 
Wi?ksz^ cz?sc uzbrojenia „zotwi” stanowily 
wlasnie dziata o takich parametrach. 

W styczniu 1862 prace dobiegaty do 
szcz?sliwego konca. Wszystkie 7 kanonie¬ 
rek zostalo ukonczone. Jednostki otrzyma- 
ty nazwy duzych miast lez^cych nad rzeka- 
mi — Cincinnati, Pittsburg, Louisville, St. 
Louis i Cairo oraz dwoch mniejszych 
osrodkow, w ktorych powstawaty — Ca¬ 
rondelet i Mound City. Poza uzbrojeniem 
jedyn^ roznic? stanowily kolorowe pasy 
umozliwiaj^ce rozroznienie okr?tow. Pasy 
mialy szerokosc 2,5 stopy (0,76 m) i byty 
umieszczone 4 stopy (1,22 m) ponizej za- 
konczenia kominow. 

Dowodztwo Flotylli obj^t Oficer Flago- 
wy (kontradm) Andrew Foote. 

Powyzsza tabela ukazuje uzbrojenie, wy- 
rozniaj^ barw^ oraz pierwszego dowod- 
c? kazdego z okr^tow oraz dane dwoch 
mniejszych kanonierek Benton i Essex. 

O ile zna si? doktadniej histori? amery- 
kanskiej floty, mozna latwo stwierdzic, ze 
nazwisko prawie kazdego dowodcy „zot- 
wia” zostalo pozniej „uhonorowane” 
nadaniem nazwy niszczyciela U. S. Navy. 

Dzialalnosc bojowa kanonierek wygl^da 
jak lista operacji maj^cych na celu za- 
mkni?cie rzeki Mississippi dla handlu i ze- 
glugi Konfederatow. Po raz pierwszy „Zot- 
wie” weszty do akcji bombarduj^c Fort 
Henry i Fort Denelson w lutym 1862 roku. 
Zdobycie tych dwoch fortow gwarantowa- 
to sitom Federalnym kontrol? nad catym 
terytorium na potnoc od Nashville oraz 
otwieralo drog? do nast?pnych operacji. 
Memphis byto ostaniane przez umocnienia 
zlokalizowane na wyspie zwanej Wyspa Nr 
10. Gdy „zolwie” stwierdzity, ze nie mog^ 


zniszczyc umocnien wyspy bezposrednimi 
trafieniami, Carondelet poplyn^l w nocy 
powyzej wyspy z rozkazem odci?cia garni- 
zonu od dalszych dostaw zaopatrzenia. 
Gdy dowodca Konfederatow stwierdzil, ze 
jest obl?zony poddat garnizon. Kanonierki 
sit Federalnych poszty w dalej w dot rzeki, 
wkrotce osi^gaj^c Plum Point Bend z tego 
punktu jednostki z mozdzierzami rozpo- 
cz?ty w maju ostrzat Fort Pillow, stanowi^- 
cego ostatni^ przeszkod? przed Memphis. 
Jeden z „zolwi” zawsze zabezpieczat dzia- 
tania jednostek z mozdzierzami. Konfede- 
raci zorganizowali wtasne sity rzeczne i zu- 
chwale zaatakowali Cincinnati. Jednostki 
Potudnia nie posiadaty pancerza, jednak 
probowaly staranowac opancerzone jed¬ 
nostki sit Federalnych. Zamiar ten zakon- 
czyl si? sukcesem, bowiem nim zd^zyla na- 
dejsc pomoc Cincinnati zaton^l. W starciu 
tym powaznie uszkodzony zostal rowniez 
dziob Mound City, ktora satwowata si? 
przed zatoni?ciem wyrzucaj^c si? na brzeg. 
Straty w ludziach, w tym starciu to juz zu- 
petnie inna sprawa. Sity Federalne stracily 
jedynie 5 marynarzy, podczas gdy strona 
Konfederatow ponad 100 ludzi. Pancerz 
potwierdzil swoj^ efektywnosc. Mimo 
wszystko bitwa pod Plum Point Bend byla 
tymczasowym strategicznym zwyci?stwem 
Konfederatow. Unionisci musieli wstrzy- 
mac swoj dalszy marsz w dot rzeki, do cza- 
su az zniszczone „zolwie” zostaly wydobyte 
i wyremontowane. 

W czerwcu natarcie ruszylo dalej. Fort 
Pillow zostal oskrzydlony, a nast?pnie wy- 
sadzony w powietrze przez jego obroncow. 
Nast?pnie „zolwie” ponownie stan?ly na- 
przeciw Confederate River Defense Force 
(pol. „Rzeczne Sity Obronne Konfedera- 
cji”), tym razem pod Memphis. Rezultat 
starcia byl oczywisty. Nie opancerzone jed- 
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nostki Konfederatow nie wytrzymaiy na- 
poru pancernych „zolwi” sil Federalnych., 
oddaj^c polew rezultacie czego Memphis 
zostalo zdobyte. 

Rozpoznanie pelnej bezowocnosci wysy- 
lania „bawelnianych” okr?tow przeciwko 
opancerzonym jednostkom sit Federal¬ 
nych, zmusila Konfederatow do budowy 
wlasnego okr?tu pancernego Arkansas , 
ktory powstal nad rzek^ Yazoo. Arkansas , 
ktory w dniu 15 lipca 1862 roku napotkal 
Carondelet i dwie nie opancerzone jed- 
nostki Unii w poblizu zlewiska rzek Yazoo 
i Mississippi, przyj^l bitw? w ktorej poko- 
nal zespol sil Federalnych. Uszkodzony 
Carondelet musial skryc si? na plyciznach 
by unikn^c zniszczenia. Tymczasem Ar¬ 
kansas przedarl si? na Mississippi z zamia- 
rem zwi^zania glownych sil Flotylli Unii. 
Niestety silownia okr?tu nie byla w stanie 
sprostac temu zadaniu i jednostka zostala 
Konfederacji zostala zniszczona przez wla- 
sn^ zalog?, po tym gdy maszyny odmowily 
posluszenstwa uniemozliwiaj^c kontynu- 
acj? manewrow wobec jednostek sil Fede¬ 
ralnych. 

Western Gunboat Flotilla byla calkowi- 
cie podporz^dkowana organizacyjnie Ar- 
mii. W pazdzierniku 1862 Armia przekaza- 
la kontrol? nad Flotyll^ w r?ce Departa- 
mentu Marynarki Wojennej. Byl to zabieg 
czysto administracyjny, bowiem faktycznie 
kanonierki nadal tak jak poprzednio 
wspieraly dzialania wojsk l^dowych. 

Zmieniono jedynie nazw? z St Louis na 
Baron de Kalb , bowiem marynarka wojen- 
na dysponowala juz wczesniej okr?tem no- 
sz^cym nazw? St. Louis (gdy kanonierki 
podlegaly jurysdykcji Armii nazwa nie sta- 
nowila problemu). „Zolwie” mialy takze 
swoj udzial w dlugim obl?zeniu Vicksburg. 
Dziala okr?tow regularnie niszczyly swym 
ogniem pozycje Konfederatow, az do cza- 
su gdy garnizon poddal si? silom gen. 
Granta. Cairo zostal w czasie tej operacji 


zniszczony w dniu 12 grudnia 1963 przez 
eksplozj? 2 min postawionych przez Kon¬ 
federatow. Wrak jednostki pozostawal pod 
wod^ przez prawie cale stulecie, az w kon- 
cu zostal rozpoznany i wydobyty w roku 
1956. Obecnie wrak stanowi glown^ atrak- 
cj? muzeum w Vicksburg. Rowniez Cincin¬ 
nati zostal ponownie zatopiony w akcji pod 
Vicksburg, lecz wkrotce zostal podniesiony 
i wyremontowany. Wraz z upadkiem 
Vicksburg stany Konfederacji zostaly roz- 
dzielone i ich mozliwosci w zakresie trans¬ 
port zaopatrzenia czy prowadzenia dzia- 
lalnosci handlowej z wykorzystaniem rzeki 
praktycznie upadly. Kanonierki patrolowa- 
ly rzek?, nawet w miejscach, gdzie nie bylo 
garnizonow sil Federalnych. L^dowe sily 
zbrojne Konfederacji nie mogly efektywnie 
zwalczac plywaj^cych opancerzonych for¬ 
tow zaprojektowanych przez Pook’a. 

Wi?kszosc wod rzek srodl^dowych byla 
zbyt plytka, aby doprowadzic do calkowite- 
go trwalego zatopienia jednostki. Przez ca- 
ly okres wojny plywaj^ca artyleria kanonie- 
rek niosla smierc i zniszczenie jednostkom 
armii Konfederacji. Jeden czy dwa pociski 
z dziala mogly przerwac atak piechoty. Na¬ 
wet jeden granat z dziala morskiego mogl 
doprowadzic do zakonczenia szarzy kawa- 
leryjskiej. Tak zdarzalo si? nie raz. Oczywi- 
scie bylo to nieporownywalne z ostrzalem 
przez opancerzone kanonierki nadbrzez- 
nych fortow. Ogien artyleryjski fortow zwy- 
kle odbijal si? od pancerza okr?tow, pod- 
czas gdy pociski z wielkich dzial „zolwi” 
doslownie znosily slabiej chronione pozy¬ 
cje garnizonu. 

Plytkie wody rzek byly takze pomocne 
przy pracach ratowniczych, dzi?ki czemu 
udalo si? uratowac prawie wszystkie utra- 
cone w wyniku akcji „zolwie”. Armia przy- 
gotowala w roku 1864 now^ operacj?, kto- 
t przeprowadzono z wod Mississippi na 
Red River w Teksasie. W jej toku zamie- 
rzano przechwycic sporo zapasow zaopa- 


trzeniowych Konfederacji przygotowanych 
do przerzucenia na glowny obszar stanow 
poludniowych. Przeprowadzenie przerzutu 
uniemozliwiala dzialaj^ca na glownych 
szlakach wodnych Western Gunboat Flo¬ 
tilla. Ekspedycja na Red River omal nie za- 
konczyla si? kl?sk^. Poziom wody w rzece 
zacz^l gwaltownie opadac w kwietniu, czy- 
li miesi^c wczesniej niz normalnie. Armia 
wycofywala si? zbyt wolno. Duze kanonier¬ 
ki, szczegolnie „zolwie”, wkrotce nie mialy 
juz tyle wody by moc si? samodzielnie po- 
ruszac. W maju sytuacja stala si? krytyczna, 
bowiem poziom wody wyniosl mniej niz 4 
stopy (1,22 m), gdy tymczasem „zolwie” 
wymagaly minimum 7 stop (2,13 m) by 
przejsc swobodnie. Na szcz?scie jeden 
z oficerow armii l^dowej byl z wyksztalce- 
nia inzynierem, a w pulku z Maine sluzylo 
wielu doswiadczonych ciesli. Zolnierze ci 
zbudowali tarn?, ktora przechwycila wod?, 
a gdy jej poziom byl dostateczny tarn? 
otwarto i „zolwie” bezpiecznie splyn?ly 
w dot rzeki. Operacj a ta stanowila kolejny 
przyklad dobrej wspolpracy obu rodzajow 
sil zbrojnych. 

Gdy wojna skonczyla si?, marynarka wo- 
jenna nie potrzebowala juz wi?cej „zolwi” 
pana Pook’a, wobec czego wszystkie ocala- 
le jednostki sprzedano. Dziala i opancerze- 
nie zostaly zdemontowane z okr?tow przed 
ich sprzedaz^, gin^c gdzies wsrod histo- 
rycznych zapisow. Jedyn^ pozostalosci^, 
ktora ocalala po dzis dzien jest rekonstru- 
owany obecnie wrak Cairo. Jednostka ta 
jest pomnikiem zdolnosci i umiej?tnosci 
Samuela Pook. 

Jego opancerzone kanonierki odegraly 
wazn^ rol? w opanowaniu rzeki Mississip¬ 
pi i przeci?ciu terytorium Konfederacji, co 
stanowilo istotny krok ku ostatecznemu 
zwyci?stwu Unii. • 

Tlumaczenie z j$zyka angielskiego 

Madej S. Sobanski 


Wydawnictwo „Forteca” 

Wydawnictwo „Forteca” powstato w 1997 r., jako pismo przeznaczone dla wszystkich mitosnikow architektury obronnej. Glowny publikacj^ wydawnictwa jest 
czasopismo „Forteca”. Przeznaczone jest ono dla szerokiego kr^gu czytelnikow, a zakres czasowy 
obejmuje catosc dziejow i aspektow fortyfikacji, w tym artylerii i fortyfikacji nadbrzeznych. Jako nieza- 
lezna publikacj? wydano ksi^zk? „Najdtuzszy Pancernik Swiata”, poswi^con^ niezwyktej historii wiez 
artyleryjskich z rosyjskiego pancernika „Poitawa” na tie rozwoju wiezowej artylerii nadbrzeznej. 

Ceny (obejmuje koszty przesytki) 

„Fortecy” —14 PLN 

„Najdiuzszy Pancernik Swiata” —15 PLN 

Publikacje mozna zamawiac po wptacie na konto wydawnictwa 
„Forteca” 

PKO BP S. A. O/Przasnysz 
90 10203802 1221103621 
lub za zaliczeniem pocztowym 

Blizsze informacje o innych publikacjach i przygotowywanych do druku pozycjach mozna uzyskac w redakcji „Fortcea” ul. Sadowa 6/66 06-300 Przasnysz, 
tel./fax (029) 74 63 100, kontakt@forteca.getin.pl, lub na stronie internetowej www.forteca-online.prv.pl 
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W wyniku szeregu porazek w prowadzonej w latach 1904-1905 wojnie z Japonic zo- 
stala praktycznie niemal calkowicie zniszczona rosyjska flota liniowa. W toku dzialan 
utracono mi^dzy innymi 14 pancemikow, 3 pancemiki obrony wybrzeza, 11 kr^zow- 
nikow, w tym 5 pancernych i 6 pancernopoldadowych oraz wiele mniejszych jedno- 
stek. Okr^tow ci^zkich niemal calkowicie zostala Flota Baltycka, z ktorej skladu po- 
chodzily glowne sily II Eskadry Oceanu Spokojnego, zniszczone w bitwie pod Cuszi- 
m^. Nie wiele lepiej przedstawiala si§ rowniez sytuacja we Flocie Czarnomorskiej. 


Porazka w dzialaniach wojennych na \q- 
dzie i morzu spowodowaly nie tylko wzrost 
nastrojow rewolucyjnych w Rosji, ale takze 
wywolaly gl^boki kryzys gospodarczy, kto- 
rego bezposrednim nast^pstwem bylo spo- 
wolnienie niezb^dnej odbudowy sil zbroj- 
nych, w tym i marynarki wojennej. Pocz^t- 
kowo wi^c niezb^dne dzialania restytucyj- 
ne ograniczono wyl^cznie do prac studyj- 
nych nad nowymi nowoczesniejszymi i dys- 
ponuj^cymi wi^kszym potencjalem bojo- 
wym jednostkami. Prace te obj^ly przede 
wszystkim okr^ty liniowe, ktore poniosly 
najwi^ksze straty, a z drugiej strony, klasy 
w ktorej wprowadzenie do sluzby przez 
Brytyjczykow w roku Dreadnought zapo- 
cz^tkowalo nowy etap zbrojen morskich, 
powoduj^c koniecznosc dostosowania flot 
do zwi^kszonych wymogow jakosciowych. 
Wsrod przygotowywanych projektow zna- 
lazly si$ rowniez kr^zowniki, przy czym 
szczegoln^ uwag£ skoncentrowano na lek- 


kich kr^zownikach. Zgodnie z przyj^tymi 
zalozeniami okr^ty tej klasy przeznaczone 
byly glownie do prowadzenia rozpoznania 
na rzecz eskadr liniowych, pelnienia sluzby 
dozorowej, podejmowania walki z poje- 
dynczymi okr^tami nieprzyjaciela tej samej 
kategorii, zwalczania nieprzyjacielskich 
okr^tow torpedowych (torpedowcow 
i kontrtorpedowcow), a wspierania dzialan 
wlasnych takich jednostek oraz stawiania 
min na wodach przeciwnika 1 . 

Realizacja wszystkich tych zadan wyma- 
gala dokonania wyboru mi^dzy uzbroje- 
niem artyleryjskim i opancerzeniem 
a pr^dkosci^ i zasi^giem dzialania. 

Jako wzorzec dla podj^tych w roku 1907 
przez stoczni^ ,,Baltijskij Zawod” prac pro- 
jektowych przyj^to parametry taktyczno- 
-techniczne kr^zownika II rangi Nowik , za- 
topionego przez wlasn^ zalog$ na redzie 
Korsakowska na Sachalinie po bitwie 
w dniu 7 sierpnia 1904 roku. Okr^t ten zo- 


stal zbudowany przez stoczni^ Schichau 
Danzig (Gdansk) w latach 1899-1901. Jego 
wypornosc standardowa wynosila 3 080 t, 
a wypornosc pelna 3 1801 przy dlugosci ka- 
dluba 106 m, szerokosci 12,2 m i zanurze- 
niu 5 m. Nap^d stanowily 3 maszyny paro- 
we potrojnego rozpr^zania o l^cznej mocy 
17 800 KM, zasilane par^ przez 12 kotlow 
wodnorurkowych typu Schichau, ktory za- 
pewnial maksymaln^ pr^dkosc 26 w^zlow. 
Uzbrojenie kr^zownika stanowilo 6 dzial 
kal. 120 mm, 6 dzial kal. 47 mm i 2 kal. 
37 mm, 2 km-y oraz 5 wyrzutni torpedo¬ 
wych kal. 381 mm. Opancerzenie okr^tu 
obejmowalo poklad pancerny o grubosci 
30-51 mm, oslon^ stanowiska dowodzenia 
o grubosci 30 mm oraz maski dzial 25 mm. 
Zaloga jednostki liczyla 328 ludzi, w tym 12 
oficerow 2 . 

Zalozono, ze nowa jednostka b^dzie po- 
siadala parowy nap^d turbinowy o mocy 
od 27 000 do 34 600 KM, ktory okr^tom 
o wariantowej wypornosci 4 500 t, 4 600 t, 
5 8001 i 6 0001 zapewni^ pr^dkosc maksy- 
maln^ w przedziale 27-28 w^zlow. Przy 
opracowywaniu ukladu nap^dowego Ro- 


1. wg Istorija Otiecztwiennogo Sudostrojenija T III, 
Sankt Petersburg 1995. 

2. Allilujewa A. A. Krejser „Nowik’\ „Gangut” nr 
2/1991, warto wspomniec, ze starszym oficerem kr^zow- 
nika w ostatnim boju byt It. Kazimierz Por^bski, pozniej- 
szy wice adm i d-ca PMW. 
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sjanie korzystali z pomocy niemieckiej fir- 
my „Turbinia”, przeprowadzaj^c proby 
modelowe w basenach doswiadczalnych 
Sankt Petersburga oraz Bremerhaven. 
Wstppnie zaktadane uzbrojenie okrptu 
miaio obejmowac 1 dzialo kal. 203 mm 
oraz 6 dziat kal. 120 mm we wiezach arty- 
leryjskich, co miaio umozliwic skoncentro- 
wania ognia artyleryjskiego na kursach 
dziobowych i rufowych. 

Prace projektowe kontynuowano row- 
niez w roku 1908, jednak z uwagi na prio- 
rytet kontrtorpedowcow i okrptow linio- 
wych o nappdzie turbinowym, nie zostaly 
one doprowadzone do konca. Do prac nad 
projektem kr^zownika powrocono dopiero 
w lutym 1910 roku, gdy stanowisko Glow- 
nego Inspektora Budownictwa Okrptowe- 
go obj^l gen. It. A. N. Krylow. Wowczas 
Morski Sztab Generalny opieraj^c sip na 
wynikach wczesniejszych prac przygotowal 
nowe wstppne zalozenia taktyczno-tech- 
niczne projektu, przewiduj^ce przede 
wszystkim wzrost prpdkosci do 30 wpzlow, 
a mocy silowni do ponad 40 000 KM, 
zwipkszenia wypornosci do 7 000 t oraz 
zmianp uzbrojenia na 2 dziala kal. 203 mm 
i 12 dzial kal. 102 mm. Rownoczesnie kr^- 
zownik mial otrzymac pancerz burtowy 
o grubosci do 76 mm w linii wodnej, z kto- 
rego jednak wkrotce zrezygnowano by ob- 
nizyc cipzar konstrukcji. 

Kolejn^ „nowosc” wprowadzono do za- 
lozen w lipcu 1911 roku, zwipkszaj^c znacz- 
nie uzbrojenie artyleryjskie przez zastoso- 
wanie 12 dzial kal. 152 mm L/50 w czterech 
umieszczonych liniowo trojdzialowych wie¬ 
zach, co miaio upodobnic sylwetkp nowych 
kr^zownikow do pierwszych rosyjskich 
drednotow typu Sewastopol a tym samym 
zmylic potencjalnego przeciwnika, co do 
rzeczywistej klasy okrptow. 

Do ostatecznego sprecyzowania wstpp- 
nych zalozen taktyczno-technicznych pro¬ 
jektu okrptu doszlo w pocz^tkach roku 
1912. Przewidywano, ze kr^zownik przy 
normalnej wypornosci, ktora nie zostala 
jednoznacznie okreslona, winien dzipki za- 
stosowaniu nappdu turbinowego rozwijac 
prpdkosc 30 wpzlow, a chwilow^ nawet 32 
wpzly. Turbiny prpdkosci ekonomicznej 
mialy zapewnic uzyskiwanie prpdkosci 14 
wpzlow. Jako zrodlo pary rekomendowano 
kotly typu Admiralicji. Elektrownie pokla- 
dowe o l^cznej mocy 750 kW mialy dostar- 
czac pr^d zmienny o napipciu 226 V. 

Przewidywane opancerzenie obejmowac 
miaio poklad pancerny (25-35 mm), skosy 
pancerne 50 mm, wieze artyleryjskie 75 m 
oraz stanowisko dowodzenia rowniez 
75 mm. 

Oprocz wspomnianego uzbrojenia arty¬ 
leryjskiego planowano takze zamontowa- 


nie na pokladzie 6 wyrzutni torpedowych 
kal. 457 mm z zapasem 18 torped oraz 
umozliwienie zabierania 150 morskich min 
kotwicznych. 

W dniu 23 lutego 1912 roku Minister- 
stwo Marynarki Wojennej rozeslalo zapro- 
szenia do udzialu w konkursie na projekt 
lekkiego kr^zownika wraz z niezbpdnymi 
warunkami technicznymi stoczniom rosyj- 
skim oraz kontrahentom zagranicznym. 
Wsrod tych pierwszych znalazly si? Baltij- 
ski”, Admiraltiejskij i Putilowskij Zawod 
z Sankt Petersburga, ONZiW 3 i Russud 
z Nikolajewa oraz Russkoje Obszczestwo 
dla izgotowlenija snariadow i bojewych pri- 
pasow z Rewla (Tallina). Stocznie zagra- 
niczne reprezentowaly brytyjskie John 
Brown, Vickers, Swan Hunter and Ri¬ 
chardson, William Beardmore, Palmers 
Shipbuilding and Iron Works i Fairfield 
Shipbuilding, niemieckie Blohm-Voss 
i Vulcan, amerykanskie Cramp and Sons 
i New York Shipbuilding, wloski Ansaldo, 
francuski Forges et Chantiers oraz poje- 
dyncze zaklady dunskie i austro-wpgier- 
skie. Termin dostarczenia projektow okre- 
slono na 6 tygodni, przy czym nie przewidy¬ 
wano zadnej odplatnosci za nadeslan^ do- 
kumentacjp. Dodatkowo jeszcze Minister- 
stwo wprowadzilo klauzulp, ze „krqzownik 
bpdzie musial zostac zbudowany w Rosji, 
a w tym celu zaleca sip by kontrahent za- 
graniczny wszedt w porozumienie z ktorqs 
ze stoczni rosyjskich ” 4 . Zamieszczenie tej 
klauzuli spowodowalo, ze stocznie zagra- 
niczne pod roznymi pretekstami zrezygno- 
waly z udzialu w konkursie. 

Juz pierwsze informacje od zaproszo- 
nych do konkursu stoczni wskazywaly, ze 
realizacja wszystkich zalozen taktyczno- 
-technicznych spowoduje powstanie jed- 
nostki o wypornosci okolo 10 000 t, a wipe 
zdecydowanie zbyt duzej do wykonywania 
zadan lekkiego kr^zownika. 

W tej sytuacji szybko wstrzymano kon- 
kurs i po raz kolejny przyst^piono do for- 
mulowania nowych zalozen projektowych 
kr^zownika. Tym razem mocno ogranicza- 
j^c wypornosc do kolo 5 0001, postawiono 
na prpdkosc, ktor^ zwipkszono do 32 wp¬ 
zlow, a z przeforsowaniem nawet do 34 wp¬ 
zlow, kosztem uzbrojenia, co oznaczalo re- 
zygnacjp z cipzkiej wagowo i malo mobilnej 
artylerii wiezowej na rzecz dzial poklado- 
wych i kazamatowych kalibru 130-152 mm. 
W maju 1912 Rada Techniczna Glownego 
Zarz^du Budownictwa Okrptowego przy- 
jpla jako optymaln^ wypornosc na pozio- 
mie okolo 6 500 t, prpdkosc 30 wpzlow, 
uzbrojenie skladaj^ce sip z 15 dzial kal. 
130 mm oraz pancerz burtowy 76 mm. 

Po zatwierdzeniu przez Ministra Mary¬ 
narki Wojennej w dniu 1 wrzesnia 1912 no¬ 


wych zalozen projektowych, skierowano je 
do dotychczasowych uczestnikow konkur¬ 
su. Wobec wycofania sip z udzialu kontra- 
hentow zagranicznych na placu boju pozo- 
staly jedynie rosyjskie stocznie Admiral¬ 
tiejskij i Putilowskij Zawod oraz Russkoje 
Obszczestwo z Rewla, a takze obie stocznie 
czarnomorskie z Nikolajewa, ktore jednak 
nie spieszyly sip z odpowiedzi^, koncentru- 
j^c swoj^ uwagp na projektowaniu nowych 
drednotow dla Floty Czarnomorskiej. 

Przedstawione przez stocznie z Sankt 
Petersburga i Rewla w dniu 18 wrzesnia 
1912 wstppne projekty kr^zownika nie zy- 
skaly akceptacji Rady Technicznej, wobec 
czego Putilowskij Zawod i Russkoje Ob¬ 
szczestwo postanowily opracowac wspolny 
skorygowany projekt nowej jednostki o wy¬ 
pornosci 6 600 t i ostatecznie przedstawic 
go w pazdzierniku 1912 roku. 

W wyniku wielu uzgodnien zdolano uzy- 
skac identycznosc projektow opracowa- 
nych przez obie stocznie, w oparciu o kto¬ 
re przedstawiono koncowy wariant lekkie¬ 
go kr^zownika o wypornosci 6 6501. wspol¬ 
ny projekt po akceptacji posluzyl kazdemu 
z zakladow do samodzielnego dopracowa- 
nia detali konstrukcji, rysunkow i pelnej 
dokumentacji technicznej. Ostatecznie 
wspolny projekt uwzglpdniaj^cy wszystkie 
poprawki wprowadzone przez Radp Tech- 
niczn^ zostal w dniu 25 listopada 1912 
wniesiony do Ministerstwa Marynarki Wo¬ 
jennej. Projekt ten przewiduj^cy budowp 
lekkich kr^zownikow o wypornosci 6 650 t 
i prpdkosci 29,5 wpzla, zostal w dniu 18 
grudnia 1912 roku zatwierdzony przez Mi- 
nisterstwo i skierowany do realizacji. Za¬ 
twierdzony projekt przewidywal jednak, ze 
w zaleznosci od buduj^cej okrpty stoczni, 
mozliwe bpdzie zastosowanie turbin paro- 
wych oraz kotlow roznych systemow. Za- 
klad w Rewlu, ktory wspolpracowal juz 
wczesniej przy opracowaniu ukladu napp- 
dowego budowanych kontrtorpedowcow 
turbinowych typu Nowik z niemieck^ 
stoczni^ Vulcan, mial stosowac turbiny sys- 
temu Cutiss-AEG-Vulcan, natomiast Puti¬ 
lowskij Zawod, z uwagi na pewne doswiad- 
czenia zwi^zane z budowp drednotow, tur¬ 
biny systemu Parsons. 

Przyjpcie projektu do realizacji przez 
Ministerstwo nie zakonczylo wcale proce- 
su dokonywania dalszych zmian i popra- 
wek, ktore trwaly praktycznie do momentu 
polozenia stppki. 

W lutym 1913 roku zdolano ostatecznie 
ustalic cenp za kr^zownik, bez wzglpdu na 


3. ONZiW to skrot nazwy Obszczestwo Nikoiajew- 
skich Zawodow i Wierfiej (pol. Towarzystwo Nikolajew- 
skich Zakiadow i Stoczni). 

4. Cwietkow I. F., Gwardiejskij krejser „Krasnyj 
Kawkaz”, Leningrad 1990. 
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buduj^c^ go stoezni^. Cena wynosic miaia 
8,3 min rubli za sztuk$, co oznaczalo istot- 

redukcj^ zglaszanej ceny wyjsciowej si$- 
gaj^cej 9,66 min rubli. Obnizka ta byla 
mozliwa mi^dzy innymi dzi^ki zmniejsze- 
niu maksymalnej pr^dkosci nowych okr$- 
tow do 29,5 w$zla. 

Budowa nowych rosyjskich lekkich kr^- 
zownikow finansowana byla ze srodkow 
przeznaczonych przez Dum^ Panstwow^ na 
realizacj? tzw. „Wielkiego Programu Bu- 
downictwa Okr^towego na lata 1912-1916”, 
ktory mi^dzy innymi przewidywal dostar- 
czenie Flocie Baltyckiej we wspomnianym 
okresie 4 jednostek tej klasy 5 . 

Calosc zamowienia zostala sprawiedli- 
wie rozdzielona mi^dzy obie uczestnicz^ce 
w konkursie baltyckie stocznie, ktore mia- 
ly zbudowac po 2 kr^zowniki. W dniu 14 
lutego 1913 roku zostaly podpisane przez 
Ministerstwo Marynarki Wojennej kon- 
trakty na budowy wspomnianych jedno¬ 
stek z Rewlskim Sudostroitielnym Zawo- 
dom Russkogo Obszczestwa dla proizwod- 
stwa snariadow i bojewych pripasow (od 13 
maja 1913 wyst^puj^cego jako Russko- 
-Baltijskij Sudostroitielnyj i Mechanicze- 
skij Zawod) oraz Putilowskoj Wierfiju 
w Sankt Petersburgu. Zaklad w Rewlu 
mial oddac do sluzby pierwsz^ jednostk^, 
dla ktorej przewidziano nazw$ Swietlana 
w dniu 1 lipca 1915, zas drug^ — Admiral 
Greig 1 pazdziernika 1915, natomiast 
stocznia w Sankt Petersburgu odpowiednio 
pierwszy — Admiral Butakow 1 sierpnia 
1915, a drugi Admiral Spiridow 15 paz¬ 
dziernika 1915 roku 6 . 

Wspomniany wczesniej tzw. „Wielki 
Program Budownictwa Okr^towego na la¬ 
ta 1912-1916” przewidywal rowniez budo- 
w$ 2 lekkich kr^zownikow dla Floty Czar- 
nomorskiej, co na dobr^ spraw^ moglo bye 
zrealizowane jedynie przez stocznie w Ni- 
kolajewie, bowiem ewentualny transfer 
jednostek z Baltyku, choc organizacyjnie 
i technicznie mozliwy, wi^zal si$ jednak 
z koniecznosci^ przejscia przez wody znaj- 
duj^ce si$ pod kontro4 potencjalnego 
przeciwnika, jakim na tym akwenie byla 
Turcja. Stocznie czarnomorskie, do kto- 
rych skierowano rowniez zaproszenie do 
udzialu w konkursie na projekt lekkiego 
kr^zownika, byly w owym czasie juz gl^bo- 
ko zaangazowane w realizacj^ budowy 3 
okr^tow liniowych typu Impieratrica Mari- 
ja, przewidzianych w tzw. „Malym Progra- 
mie Budownictwa Okr^towego na lata 
1908-1912”, a konkretnie jego poprawce 
z roku 1911 o srodkach na wzmocnienie 
Floty Czarnomorskiej 7 . St^d tez obie stocz¬ 
nie z Nikolajewa nie przejawialy szczegol- 
nego zainteresowania projektowaniem ko- 
lejnych, nowych okr^tow. 


W dniu 6 marca 1913 roku Naczelnik 
Glownego Zarz^du Budownictwa Okr^to- 
wego kontradm. P. P. Murawiew przeslal 
zarz^dom stoezni Russud i ONZiW w Ni- 
kolajewie rysunki „baltyckiego” lekkiego 
kr^zownika, ktore mialy posluzyc za pod- 
staw$ do zaprojektowania analogicznych 
jednostek dla Floty Czarnomorskiej. Row- 
noczesnie w ci^gu 14 dni zaklady mialy po- 
dac szacunkow^ cen$ i przewidywane ter- 
miny dostaw okr^tow. 

W odpowiedzi stocznie czarnomorskie 
nie przedstawily wlasnego projektu okr^tu, 
ograniczaj^c si$ jedynie do wst^pnego 
okreslenia ceny na okolo 10 min. rubli za 
sztuk^. Z uwagi na spore oblozenie praca- 
mi i brak doswiadezen w budowie jedno¬ 
stek z parowym nap^dem turbinowym 
Russud w dniu 11 marca 1913 roku zawarl 
umow^ o wspolpracy technicznej z brytyj- 
sk^ stoezni^ John Brown z Clydebank. 
W ramach wspolpracy zagraniezny kontra- 
hent mial pomoc w zaprojektowaniu ukla- 
du nap^dowego, przeprowadzic badania 
modelu kr^zownika sporz^dzonego 
w oparciu o dostarezone przez Russud ry¬ 
sunki w basenie doswiadczalnym, a nast^p- 
nie zapewnic ewentualne dostawy podze- 
spolow. Jednym z problemow, jaki naleza- 
lo rozwi^zac w toku prac projektowych, byl 
wymog zastosowania na kr^zownikach 
zmodernizowanych kotlow systemu Belle- 
ville-Dolgolenko jako zrodla pary, co zu- 
pelnie nie korespondowalo z przewidywa- 
nymi turbinami parowymi systemu Brown- 
-Boveri-Parsons. 

W dniu 30 kwietnia 1913 obie stocznie 
z Nikolajewa — Russud i ONZiW podpi- 
saly porozumienie o zgloszeniu Minister- 
stwu Marynarki Wojennej wspolnego pro¬ 
jektu kr^zownika, powoluj^c do przepro- 
wadzenia tego zadania specjalny organ 
pod nazw^ „Centralny Komitet ds. budowy 
lekkich kr^zownikow dla Floty Czarno¬ 
morskiej”. Powyzsze porozumienie zakla- 
dalo rowniez wspoln^ budowy tych okr$- 
tow. 

Z wst^pnej analizy dostarezonej przez 
Glowny Zarz^d dokumentaeji technicznej 
jednostek „baltyckich” wynikalo, ze dla 
spelnienia wszystkich zalozonych wymo- 
gow taktyczno-technicznych niezb^dny jest 
wzrost wypornosci kr^zownikow o okolo 
800 t do 7 600 t przy rownoczesnym nie- 
znaeznym zwi^kszeniu jego wymiarow, ale 
co wazniejsze takze mocy silowni o 5 
000 KM tak by utrzymac zakladan^ pr$d- 
kosc maksymaln^ 29,5 w^zla. Szczegolowy 
projekt wst^pny nowego okr^tu powstal 
w stoezni Russud pod kierownictwem Po- 
laka pplk inz. M. I. Sasinowskiego 8 . 

Po uzyskaniu zgody Ministerstwa na 
zmian^ parametrow nowego kr^zownika, 


gotowy projekt wst^pny zostal w dniu 17 
wrzesnia 1913 zaprezentowany Radzie 
Technicznej, gdzie go zaakceptowano 
z pewnymi drobnymi poprawkami. Utrzy- 
mano jednak nadal wymog wyposazenia 
jednostki w kotly parowe systemu Bellevil- 
le-Dolgolenko, mimo propozycji stoezni by 
zastosowac sprawdzony system Yarrow. 
W wyniku przeprowadzonej wspolnie ze 
wspolpracuj^c^ firm^ John Brown analizy 
porownawczej okazalo si^, ze kotlownie 
z 32 kotlami Belleville-Dolgolenko s^ az 
o 1441 ci^zsze od skladaj^cych si^ z 14 ko¬ 
tlow Yarrow, co wi^cej te pierwsze wyma- 
gaj^ rowniez dodatkowych palaczy do ich 
obslugi. Argumentacja ta zadecydowala 
w koncu o przyj^ciu przez Naczelnika 
Glownego Zarz^du Budownictwa Okr^to- 
wego wiceadm. P. P. Murawiewa w dniu 7 
grudnia 1913 roku kotlow typu Yarrow ja¬ 
ko zrodla pary na lekkich kr^zownikach 
budowanych dla Floty Czarnomorskiej. 

Z uwagi na wzrost potenejalu militarne- 
go Turcji, ktora kupowala i zamawiala no- 
we okr^ty odpowiadaj^ce swiatowym stan- 
dardom, wladze rosyjskie postanowily 
przyspieszyc budowy wspomnianych lek¬ 
kich kr^zownikow w Nikolajewie. St^pki 
jednostek polozono juz w dniu 31 paz¬ 
dziernika 1913 roku, mimo braku formal- 
nie podpisanych ze stoezniami kontraktow 
oraz zatwierdzonego ostateeznie ukladu si¬ 
lowni. Umowa z Russud zostala podpisana 
przez Ministerstwo w dniu 11 marca 1914, 
a w jej wyniku mial zostac zbudowany kr^- 
zownik nosz^cy nazw^ Admiral Nachi- 
mow, zas nazajutrz 12 marca 1914 ze stocz- 
ni^ ONZiW na budowy kr^zownika Admi¬ 
ral Lazariew. Cen$ okreslono na kwot^ 8,6 
min. rubli za sztuk$. Zgodnie z umowami 
oba kr^zowniki mialy wejsc do sluzby nie 
pozniej niz do dnia 15 pazdziernika 1916 
roku. 

Juz nieco wczesniej, bo 11 lutego 1914 
stocznie tworz^ce tzw. „Centralny Komi¬ 
tet” ustalily, ze prace kadlubowe obu kr^- 
zownikow zostan^ wykonane przez Rus¬ 
sud, zas uklad nap^dowy i wyposazenie wy- 
kona ONZiW. 

Latem 1914 roku wszedl w zycie nowy, 
dodatkowy tzw. „Program szybkiego 
wzmocnienia sil Floty Czarnomorskiej”, 
ktory przewidywal mi^dzy innymi budowy 
kolejnych 2 lekkich kr^zownikow. Realizu- 
j^c Program zamowiono dalsze 2 identyez- 
ne z wczesniej szymi okr^ty. W dniu 29 
sierpnia 1914 Ministerstwo Marynarki Wo- 


5. Cwietkow I.F., Gwardiejskij... 

6. Wg Istorija... Till 

7. Wg Istorija... Till 

8. Marian Sasinowski (1877-1933) w okresie mi^dzy- 
wojennym w stopniu kmdr inz. jeden z oficerow Kiera- 
j^cych Szefostwa Sluzb Technicznych KMW. 
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Kadtub kr^zownika Admiral Greig przed wodowaniem. 


jennej podpisalo nast^pne umowy, ze 
stoczni^ ONZiW na budow^ kr^zownika 
o nazwie Admiral Istomin, a ze stoczni^ 
Russud na kr^zownik Admiral Kornilow. 
Okr^ty, ktorych cen$ ustalono na kwot£ 
8,6 min. rubli za sztuk^, mialy wejsc do 
sluzby w okresie luty-marzec 1917 roku 9 . 


DANE 

TAKTYCZNO-TECHNICZNE 


Kadtub 

Wymiary lekkich kr^zownikow byly 
zroznicowane w zaleznosci od przyszlego 
teatru dzialan bojowych jednostki. Okr^ty 
przeznaczone dla Floty Baltyckiej, okresla- 
ne od nazwy prototypu umownie typem 
Swietlana (bez wzgl^du na faktycznie bu- 
duj^ce je stocznie) mialy identyczne wy¬ 
miary. 

Ich dlugosc calkowita wynosila 158,4 m, 
zas dlugosc w linii wodnej 154,8 m. Szero- 
kosc calkowita kr^zownikow, l^cznie z gru- 
bosci^ poszycia i opancerzenia burtowego, 
wynosila 15,3 m, a bez nich 15,1 m. 

Zanurzenie jednostek na rownej st^pce 
przy wypornosci standardowej, okreslonej 
na 6 800 t, si^galo 5,60 m 10 , a wysokosc 
wolnej burty odpowiednio na dziobie 
7,6 m, srodokr^ciu 3,4 m, a na rufie 3, 7 m. 

Podobnie rzecz si$ miala z kr^zownika- 
mi dla Floty Czarnomorskiej okreslanymi 
mianem typu Admiral Nachimow. Row- 
niez i te jednostki, tak z pierwszego jak 


i drugiego zamowienia, wykonywane przez 
obie stocznie w Nikolajewie, mialy iden¬ 
tyczne wymiary. 

Ich dlugosc calkowita wynosila 166,7 m, 
zas dlugosc w linii wodnej odpowiednio 
163, 2 m. Maksymalna szerokosc kadluba 
z poszyciem i opancerzeniem si^gala 
15,71 m. Zanurzenie czarnomorskich 
okr^tow przy wypornosci standardowej 
okreslonej na 7 663 t wynosilo 5,58 m. 

Kadlub kr^zownikow posiadal uklad 
wi^zan wzdluzno-poprzeczny i wykonany 
byl w calosci klasyczn^ metod^ nitowania. 
W cz^sci dennej do budowy uzyto stal 
o podwyzszonej wytrzymalosci. Do sporz^- 
dzenia st^pki zostaly zastosowane arkusze 
stali o grubosci 14 mm, zas w kolejnych pa- 
sach poszycia burt odpowiednio 12 mm 
oraz 10-11 mm. 

Poprzeczne grodzie wodo- i- roposzczel- 
ne w liczbie 22 dzielily kadlub na 23 odr^b- 
ne przedzialy wodoszczelne, zas grodzie 
wzdluzne poprawialy sztywnosc konstruk- 
cji i niezatapialnosc okr^tow. Podwojne 
dno rozci^galo si$ na calej dlugosci kadlu¬ 
ba, a w rejonie maszynowni i kotlowni bylo 
nawet potrojne. 

Okr^ty otrzymaly wzmocnion^ stew$ 
dziobow^, ktora umozliwiala jednostkom 
swobodne poruszanie si$ w warunkach zlo- 
dzenia na Baltyku i Morzu Czarnym. 

Do utrzymania niezb^dnego kierunku 
ruchu sluzyly kr^zownikom 2 stery (duzy 
i maly), umieszczone w osi symetrii okr^tu, 


fot. „Gangut" 

jeden za drugim w ukladzie tandem, przy 
czym ster zewn^trzny, to jest znajduj^cy si$ 
blizej rufy, posiadal pletw$ o wi^kszej po- 
wierzchni. Stanowiska sterowania (glowne 
i awaryjne) umieszczono w 6 punktach jed¬ 
nostki. 

Dzi^ki podwyzszonemu pokladowi dzio- 
bowemu, nadbudowce dziobowej i rufo- 
wej, 3 lekko pochylonych kominach oraz 2 
masztach o konstrukcji palowej, sylwetka 
nowych lekkich kr^zownikow bardzo przy- 
pominala powi^kszone w skali turbinowe 
kontrtorpedowce typu Nowik. 

W sklad wyposazenia pokladowego jed¬ 
nostek wchodzic mialy nast^puj^ce srodki 
plywaj^ce: dwa 13-metrowe kutry motoro- 
we, 14-wioslowy kuter, wioslowy barkas, 
dwa 6-wioslowe welboty oraz dwa 6-wio- 
slowe jale. 

Wyposazenie kotwiczne kr^zownikow 
obejmowalo 2 kotwice Halla (4-tonowe), 1 
stop anker typu Admiralicji (1,2-tony) oraz 
1 werp o masie 1 tony wraz z 2 lancuchami 
kotwicznymi o srednicy 50 mm i dlugosci 
183 m. 

Opancerzenie 

Glownym zadaniem opancerzenia lek¬ 
kich kr^zownikow byla ochrona waznych 


9. Cwietkow I. F., Gwardiejskij... 

10. Spotyka si$ rowniez informacje, ze zanurzenie 
wynosilo 5,58 m, podana mi^dzy innymi w artykule pt. 
Liegkije krejsera tipa „Swietiana’\ „Sudostrojenije” 
1980 nr 12. 
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elementow konstrukcyjnych jednostek 
przed trafieniem bezposrednim pociskow 
lub odlamkow artylerii pokladowej glow- 
nych potencjalnych przeciwnikow, to jest 
kontrtorpedowcow oraz pojedynczych 
okr^tow tej samej klasy. 

Opancerzenie burtowe kr^zownikow 
sktadato si$ z dwoch pasow — gornego 
i giownego. 

Gorny pas pancerza burtowego wykona- 
ny byt z niecementowanej stali Kruppa 
o grubosci 25 mm. Pas ten rozci^gal si$ na 
catej dtugosci kadiuba od dziobu do rufy, 
a jego wysokosc wynosita 2,25 m, co odpo- 
wiadato odleglosci mi^dzy gornym a dol- 
nym poktadem. 

Glowny pas pancerz burtowego przebie- 
gal ponizej pasa gornego, rownolegle do 
niego, niemal na catej dtugosci okr^tu. Pas 
ten wykonany byt z ptyt cementowanej sta¬ 
li pancernej Kruppa o wysokosci 2,1 m 
i grubosci 75 mm. Dolna kraw^dz pasa 
giownego pancerza burtowego znajdowala 
si$ 1,2 m ponizej konstrukcyjnej linii wod- 
nej kr^zownika, a gorna opierata si$ o dol- 
ny poktad o grubosci 20 mm. Identyczna 
byta rowniez grubosc gornego pokladu wy- 
nosz^ca 20 mm 11 . 

Na wysokosci wr^gi nr 125 znajdowala 
si$ rufowa poprzeczna grodz pancerna 
o grubosci 50 mm. Urz^dzenia sterowe na 
rufie ostaniat poziomy pancerz o grubosci 
25 mm. 


Szyby komunikacyjne i wlazy podajni- 
kow amunicji powyzej gornego pokladu 
ochranial 25 mm pancerz z niecementowa¬ 
nej stali Kruppa, zas wyprowadzenia spalin 
z kotlowni do kominow na odcinku mi^dzy 
dolnym a gornym poktadem pancerz 
40 mm. 

Dwupoziomowe stanowisko dowodze- 
nia oslanial pancerz pionowy z 75 mm sta¬ 
li niecementowanej, zas podlog^ i dach 
tworzyly plyty o grubosci 50 mm. Szyb ko- 
munikacyjny stanowiska dowodzenia sta- 
nowila kuta pancerna rura o grubosci scia- 
nek 50-75 mm. 

Artyleri^ kazamatow^ oslanial pancerz 
burtowy o grubosci 25 mm, dziala na 
otwartych stanowiskach pokladowych in- 
dywidualne pancerne maski ochronne 
o identycznej grubosci. 

Dla kr^zownikow „baltyckich” waga 
opancerzenia wynosita 1 3301 (w tym 6501 
pancerz poziomy, a 630 t pancerz piono¬ 
wy), zas dla jednostek „czarnomorskich” 
byla niewiele wi^ksza. 

Silownia 

Dla nowych lekkich kr^zownikow prze- 
widziano jako nap^d glowny turbiny paro- 
we. Z uwagi jednak na fakt, ze jednostki 
budowane byly we sumie przez az 4 rozne 
stocznie, niemal rownie zroznicowane byly 
stosowane systemy turbin wraz zasilaj^cy- 
mi je w par$ kotlami. 


Kr^zowniki budowane dla Floty Baltyc- 
kiej w Rewlu otrzymaly 4 akcyjne turbiny 
parowe systemu Curtiss-AEG-Vulcan 
o mocy nominalnej 10 700 KM, a z przefor- 
sowaniem 14 000 KM kazda. L^czna moc 
sitowni w ruchu naprzod wynosita 50 
000 KM, a wstecz 20 000 KM. Kazda z tur¬ 
bin umieszczona byla w odr^bnej maszy- 
nowni, ktore miescily si$ mi^dzy wr^gami 
nr 76 a 100. 

Zespoly turbin parowych poruszaly bez- 
posrednio 4 waly nap^dowe zakonczone 
srubami o trzech piorach i srednicy 3 m. 
Turbiny z 2 maszynowni dziobowych poru¬ 
szaly lew^ i praw^ srub$ zewn^trzn^, nato- 
miast z 2 maszynowni rufowych obie sruby 
wewn^trzne. Liczba obrotow sruby 394 na 
minut£. 

Uklad nap^dowy zasilany byl para o ci- 
snieniu roboczym 17 atm. przez zespol 13 
kotow typu Yarrow-Vulcan, z ktorych 9 
opalanych bylo paliwem plynnym, a pozo- 
stale 4 posiadaty mieszany system opala- 
nia, umozliwiaj^cy rowniez uzycie w^gla, 
rozmieszczonych w 7 kotlowniach. Kotly 
podzielone byly na trzy grupy — dziobow^ 
(kotlownie nr 1 i nr 2-3 kotly), srodkow^ 
(kotlownie nr 3, nr 4 i nr 5-6 kotlow) oraz 
rufow^ (kotlownie nr 6 i nr 7-4 kotly). Ko- 


11. wg Conway’s All the World’s Fighting Ships 
1906-1921, London 1985, grubosc pancemego pokladu 
kr^zownikow typu Swietlana i Admiral Nachimow wy- 
nosila 38 mm. 


Kadtub kr^zownika Admiral Nachimow przed wodowaniem, 24.10.1915. fot. zbiory Borys Lemaczko 
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Kr^zownik lekki Profintem (eks -Swiettana) w 1929 r. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


tlownie miescily si? w kadlubie mi?dzy 
wr?g^ nr 33 a 76). Poszczegolne grupy ko¬ 
tlow odprowadzaly spaliny odpowiednio 
do kominow dziobowego, srodkowego i ru- 
fowego. 

Para kr^zownikow budowanych w Puti- 
lowskoj Wierfi w Sankt Petersburgu otrzy- 
maia jako nap?d 4 reakcyjne turbiny paro- 
we systemu Parsonsa. Maksymaln^ moc 
kazdej z turbin okreslono na okolo 14 
000 KM, co dawalo rowniez fyczn^ moc si- 
lowni okr?tow na poziomie 50 000 KM. 
Przy ruchu wstecz moc ta stanowila 45% 
mocy caikowitej, czyli okoio 22 500 KM. 
Par? dla turbin dostarczaiy kotly systemu 
Yarrow w liczbie 13. Rozmieszczenie po- 
mieszczen maszynowni i kottowni byt iden- 
tyczny jak w przypadku jednostek budowa¬ 
nych w Rewlu. 

Kr^zowniki budowane dla Floty Czar- 
nomorskiej w Nikolajewie z uwagi na sw^ 
zwi?kszon^ wypornosc otrzymaly jako na- 
p?d glowny 4 zmodernizowane turbiny pa- 
rowe systemu Brown-Boveri-Parsons 
o l^cznej mocy 55 000 KM, a z przeforso- 
waniem nawet 60 000 KM. Turbiny roz- 
mieszczono w 4 oddzielnych maszynow- 
niach — 2 dziobowych (mi?dzy wr?g^ nr 
81a 92) oraz 2 rufowych (mi?dzy wr?g^ nr 
92 a 104). Turbiny z dziobowych maszy¬ 
nowni poruszaly bezposrednio sruby ze- 
wn?trzne, natomiast z rufowych sruby we- 
wn?trzne, dzi?ki czemu zachowano dla 
wszystkich turbin jednakow^ dlugosc wa- 


low nap?dowych. Liczba obrotow sruby 
wynosila 450 na minut?. 

Par? o cisnieniu roboczym 17,5 atm. do- 
starczal zespol 14 kotlow typu Yarrow opa- 
lanych paliwem plynnym, przy czym w 4 
z nich posiadaj^cych mieszany system opa- 
lania, mozliwe bylo rowniez stosowanie 
w?gla. Kotly rozmieszczono w 7 oddziel¬ 
nych kotlowniach, po 2 w kazdej. L^czna 
powierzchnia grzewcza kotlow wynosila 2 
800 m 3 . Kotly podzielone byly na 3 grupy, 
z ktorych kazda „obslugiwala” inny komin. 
Pierwsza licz^ca 4 kotly odprowadzala spa- 
liny przez komin dziobowy, druga o 6 ko- 
tlach przez srodkowy, a trzecia o 4 kotlach 
przez komin rufowy. 

Uklad nap?dowy, bez wzgl?du na typ za- 
stosowanych turbin, zapewnial kr^zowni- 
kom maksymaln^ pr?dkosc 29,5 w?zla, 
a pr?dkosc ekonomiczn^ na poziomie 14 
w?zlow 12 . 

Normalny zapas paliwa dla kr^zowni- 
kow baltyckich wynosil 500 t (370 t paliwa 
plynnego + 130 t w?gla), a pelny odpo¬ 
wiednio 11671. kr^zowniki czarnomorskie 
mialy nieco wi?kszy maksymalny zapas pa¬ 
liwa wynosz^cy 1 230 t 13 . 

Przy normalnym zapasie paliwa i pr?d- 
kosci maksymalnej zasi?g kr^zownikow 
wynosil 470 Mm, natomiast przy pr?dkosci 
ekonomicznej wzrastal do 1 200 Mm. 

Energi? elektryczn^ zapewnialy jednost- 
kom 2 elektrownie pokladowe (dziobowa 
i rufowa), w ktorych zamontowano 4 tur- 


bogeneratory kazdy o mocy 150 kW i 2 
agregaty dieslowskie o mocy 90 kW. L^cz- 
na moc urz^dzen pr^dotworczych wytwa- 
rzaiacych prad staly o napi?ciu 225 V wy¬ 
nosila 780 kW 14 . 

Okr?ty dysponowaly systemem 12 turbi- 
nowych pomp systemu Iljina o wydajnosci 
300 t/godz. kazda umozliwiaj^cym usuwa- 
nie wody w przypadku awarii. 

Uzbrojenie 

Podstawowe uzbrojenie artyleryjskie 
nowych lekkich kr^zownikow stanowilo 
15 dzial kal. 130 mm L/55 wz. 1911, z kto¬ 
rych 6 umieszczono w pancernych kaza- 
matach (dziobowej 4, a rufowej 2), zas po- 
zostale 9 na otwartych stanowiskach po- 
kladowych osloni?tych jedynie pancern^ 
mask^. 

Podstawowe dane taktyczno-techniczne 
dziala: 

• dlugosc lufy 55 kalibrow (7.019 mm), 
w tym cz?sci bruzdowanej 5.862 mm 

• liczba bruzd w przewodzie lufy — 30 

• zamek tlokowy o masie 90 kg 

• oporopowrotnik hydrauliczno-spr?- 
zynowy 


12. wg Conway’s All the World’s Fighting Ships 
1906-1921. 

13. podstawowe dane taktyczno-techniczne kr^zow- 
nikow za: Istorija... TIII, Cwietkow I. F., Gwardiejskij... 
oraz Liegkije krejsera... 

14. wg Szirokorad A. B., Korabielnaja artilleiija Ros- 
sijskogo Flota 1867-1922, „Morskaja Kollekcija” no 
2/1997. 
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• masa dziata — lufa z zamkiem 5,291 

• zywotnosc lufy — 300 wystrzalow 15 

Producentem dziai byi Obuchowskij 

Stalelitiejnyj Zawod (OSZ) w Sankt Pe- 
tersburgu. 

Do dziai kal. 130 mm L/55 w ktorych 
uzywano amunicji rozdzielnego tadowania, 
stosowano nasfypuj^ce rodzaje pociskow: 

• polprzeciwpancerny wz. 1911 — masa 
36,86 kg, w tym material wybuchowy 
4,74 kg, zapalnik MR wz. 1913 

• granat burz^cy wz. 1911 — masa 
36,86 kg, w tym material wybuchowy 
3,9 kg, zapalnik MR wz. 1913 

Dla obu pociskow ladunek miotaj^cy 
stanowilo 11 kg prochu marki 130/55. 

Pociski wz. 1911 mialy pr^dkosc pocz^t- 
kow^ 823 m/s i maksymaln^ donosnosc 18 
290 m przy k^cie podniesienia lufy +30° 16 . 

Szybkostrzelnosc teoretyczna dziai wy- 
nosila 15 strzalow na minufy, praktyczna 
przy dobrze przygotowanej obstudze sfyga- 
la poziomu 12 strzalow na minufy. 

Zapas amunicji wynosil po 150 pociskow 
na lufy, co dawalo fycznie 2 250 sztuk na 
okfycie. 

Dziala kal. 130 mm L/55 umieszczone 
byly na pojedynczych lozach produkcji 
OSZ, ktore umozliwialy poruszanie lufy 
w plaszczyznie pionowej w przedziale od - 
8° do +30°. Dziala posiadaly duze sektory 


ostrzalu w plaszczyznie poziomej wynosztp 
ce od 129° do 150°, dzfyki czemu mozliwe 
bylo prowadzenie ognia na kazd^ burfy 
rownoczesnie przez 8 luf. 

Do kierowania ogniem artylerii pokla- 
dowej kal. 130 mm sluzylo urz^dzenie sys- 
temu Geislera. 

Kazde z dziai dysponowalo odfybnym 
podajnikiem amunicji, umozliwiaj^cym 
dostarczanie pociskow i ladunkow miota- 
j^cych bezposrednio z komor amunicyj- 
nych na stanowisko ogniowe (amunicja 
rozdzielnego ladowania). 

Do zwalczania zagrozenia z powietrza, 
ktore pojawilo sfy juz w czasie, gdy projek- 
towano kr^zowniki, przewidywano wypo- 
sazenie okfytow w 4 nowe, praktycznie 
prototypowe, dziala plot. kal. 64 mm, pro¬ 
dukcji OSZ, ktore umieszczono parami 
(lewa i prawa burta) na dziobowej i rufo- 
wej nadbudowce. 

Dziala plot. kal. 64 mm mialy lufy o dlu- 
gosci 38 kal. (2 266 mm), zamek klinowy 
i loze cokolowe. K^t podniesienia lufy do 
+75°, zas sektor ostrzalu w plaszczyznie 
poziomej 360°. Waga dziala na stanowisku 
ogniowym wynosila 1,3 t. 

Dziala kal. 64 mm strzelaly szrapnelami 
o wadze 4,04 kg oraz granatami o wadze 
3,73 kg, oba rodzaje pociskow posiadala 
34-sekundowe zapalniki czasowe. Ladu¬ 


nek miotaj^cy w nabojach zespolonych wy¬ 
nosil 0,8 kg prochu. 

Pfydkosc poczfykowa pociskow 686 m/s, 
a donosnosc 6 804 m przy k^cie podniesie¬ 
nia lufy + 20° 17 . 

Uzupelnienie uzbrojenia artyleryjskiego 
stanowily 4 przenosne karabiny maszyno- 
we typu Maksim kal. 7,62 mm, ktore mogly 
bye instalowane na stanowiskach w roz- 
nych punktach okfytu. 

Bron podwodn^ na pokladzie kr^zowni- 
ka reprezentowaly 2 poprzeczne podwod- 
ne wyrzutnie torpedowe kal. 457 mm, za- 
montowane na lewej i prawej burcie w re- 
jonie srodokfycia. Poza tym okfyty mogly 
zabierac na poklad po 100 kotwicznych 
min morskich. 

Przewidywano rowniez wyposazenie 
jednostek w 4 reflektory bojowe o srednicy 
lustra 110 cm oraz dalsze 4 o srednicy 
90 cm, a takze radiostacj^ pokladow^ 
o mocy 8 kW 18 . 

Przewidywano, ze zaloga nowych lek- 
kich kr^zownikow b^dzie liczyla 630 mary- 
narzy i oficerow. 

(ciqg dalszy nastqpi) 


15. wg Wright C. C., Soviet cruisers part I, „Warship 
International” No 1/1978. 

16. wg Szirokorad A. B., Korabielnaja artillerija... 

17. wg Szirokorad A. B., Korabielnaja artillerija... 

18. wg Wright C.C., Soviet... part I. 


FOTOKOLEKCJA 


Jedna z pfykniejszych fotografii radzieckiego pancernika Parizskaja Kommuna (eks -Sewastopol) wykonana w 1932 roku na Morzu Czarnym. 

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 




























Przemystaw Federowicz 


Kr^zownik Iekki Konigsberg w bazie Swinoujscie. 

fot. zbiory Jarostaw Malinowski 



Strategiczne polozenie ujscia Swiny do 
morza zauwazono juz we wczesnym sre- 
dniowieczu. Niewielkie fortyfikacje obron- 
ne wznosili tutaj Slowianie, pozniej Szwedzi 
i Prusacy. Od 1747 r. Swinoujscie zacz^lo 
funkcjonowac jako port morski. W 1918 r. 
rozpocz^to zakrojone na szerok^ skal^ pra- 
ce budowlane obejmuj^ce zabezpieczenie 
portu kamiennymi falochronami oraz 
umocnienie nabrzezy kanalu portowego. 
Blokada portu, przeprowadzona w 1848 r 
przez flot$ dunsk% przelamana zwyci^sk^ 
bitw^ morsk^ przez flot^ Krolestwa Prus 
koto polwyspu Jasmund na Rugii, stata si$ 
faktycznie momentem pocz^tkowym 
w przeksztatcaniu portu w twierdzy i baz$ 
marynarki. Pruska flota wojenna na state 
zacz^ta stacjonowac w swinoujskim porcie 
od 1863 roku. W latach 1848-1881 rozpo- 
cz^to trwaj^c^ etapami budow^ fortyfikacji, 
chroni^cych port i cumuj^ce w nim okr^ty. 
Do wybuchu I w. s. port swinoujski urost do 
rangi jednej z najwi^kszych baz marynarki 
wojennej na Battyku oraz sporego garnizo- 
nu l^dowego. W tutejszych basenach cumo- 
waty najwi^ksze jednostki ptywaj^ce owcze- 
snej floty Morza Battyckiego, dowodzone 
przez wielkiego admirata Henryka Pruskie- 
go oraz okr^ty zespotu bojowego kontr- 
adm. Behringa. Forty i obiekty garnizonu 
obsadzone zostaty l^dowymi oddziatami 


marynarzy i jednostkami artylerii l^dowej. 
Pierwszy raz pojawity si$ wowczas w obr$- 
bie twierdzy ufortyfikowane baterie ci^zkiej 
artylerii nadbrzeznej oraz stanowiska 
ogniowe artylerii przeciwlotniczej. 

Przegrana wojna spowodowata chwilowy 
upadek znaczenia twierdzy. Szcz^tkowa 
Reichsmarine i nieliczne oddziaty l^dowe 
Reichswehry, pozbawione dodatkowo na 
mocy Traktatu Wersalskiego ci^zkiej artyle¬ 
rii, egzystowaly w Swinoujsciu zaledwie od 
pocz^tku lat trzydziestych. Koniunktura na 
zbrojenia i odbudowa pot^gi militamej na- 
st^pila dopiero po przej^ciu wladzy 
w Niemczech przez Hitlera. Utworzona 
w 1935 r. Kriegsmarine rozbudowala twier- 
dz$ do rozmiarow najwi^kszego portu wo- 
jennego na Baltyku oraz ogromnego arse- 
nalu i bazy technicznej marynarki. 

Podczas II wojny swiatowej baza Krieg¬ 
smarine w Swinemiinde pelnila rol^ bardzo 
waznego ogniwa w systemie baltyckich gar- 
nizonow marynarki. Zabezpieczala bo- 
wiem dzialalnosc niemieckiej floty oraz sta- 
nowila istotne zaplecze szkoleniowe, na- 
ukowo- badawcze i stoczniowe. 


Dowodztwa 


W kwietniu 1921 r. powstal urz^d Ko- 
mendanta Swinoujscia (Kommandant von 
SwinemLnde), od 1934 istniej^cy pod na- 


zw^ Komendanta Umocnien Pomorza 
(Kommandant der Befestigungen der 
Pommerschen KLste) i od sierpnia 1939 r. 
jako Dowodztwo Obszaru Nadmorskiego 
Pomorze (Kiistenbefehlshaber Pommern). 
Jednostki te byly podporz^dkowane Wyz- 
szemu Dowodztwu Marynarki Wschod 
(Marine-Oberkommando Ost). 
Kiistenbefehlshaber Pommern: 

Kapitan zur See Thiele 03.1939-10.1939 
Konteradmiral Schenk 01.1940-03.1940 
Konteradmiral Krafft 03.1940-06.1940 
Konteradmiral v. Bredow 06.1940-03.1943 
Konteradmiral Mahrholz 04.1940-05.1941 
Konteradmiral Lietzmann 03.1943-09.1943 

Sztab Dowodcy Obszaru korzystal m.in. 
z hotelu „Zum Wallfisch” (obecny „Ener- 
getyk”), z obiektu sztabowego na obecnym 
Wybrzezu Wladyslawa IV oraz obiektu 
sztabowego koto Ahlbeck (Niemcy). We 
wrzesniu 1943 r. Kiistenbefehlshaber Pom¬ 
mern zostalo wcielone w kompetencje Do¬ 
wodztwa Zachodniego i Wschodniego Bal¬ 
tyku (Kiistenbefehlshaber der Westlichen 
und Ostlichen Ostsee). 

Dowodztwo obrony przeciwlotniczej ba¬ 
zy (Flugabwehrkommando) znajdowalo si$ 
w XlX-wiecznym Forcie Engelsburg (koto 
Basenu Polnocnego) sk^d koordynowano 
prac$ stacji radiolokacyjnych i baterii prze- 
ciwlotniczych. 
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Glowne bazy Kriegsmarine 
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Siedziba Dowodztwa w hotelu „Zum Wallfisch", widoczny dobudowany punkt obserwacyjny 
na jego dachu. fot. zbiory Przemystaw Federowicz 


W obr?bie ujscia Swiny (Swine) i Kanalu 
Piastowskiego (Kaiserfahrt), Kriegsmarine 
zbudowala kilka baz przeznaczonych dla 
roznych formacji morskich. Osobno stacjo- 
nowaly szkolne flotylle, flotylle bojowe oraz 
poszczegolne rodzaje sit morskich. 

Baza niszczycieli i torpedowcow 

Zostala zlokalizowana na wschodnim 
brzegu Swiny, niedaleko jej ujscia do Zato- 
ki. W kierunku polnocnym granic^ bazy byl 
basen Osternothafen (obecny Basen Try- 
merski). Zalogi okr?tow mieszkaly w ko- 
szarach Ostbaracke. Baza posiadala wlasne 
magazyny paliwowe i magazynowe. Przed 
wojn^ znajdowai si? tutaj sztab dowodcy sit 
torpedowych (Fiihrer der Torpedoboote), 
wraz z okr?tami 1, 3 i 5 dywizjonu niszczy¬ 
cieli (Zerstorerdivision), 5 Torpedobootsdi- 
vision i tendrem Jagd. W czasie wojny na- 
brzeza byly w dalszym ci^gu wykorzystywa- 
ne przez jednostki torpedowe oraz tralow- 
ce i inne okr?ty Kriegsmarine. Personel 
wchodzil w sklad oddzialu Zerstorer und 
Torpedostammabteilung (od 1 stycznia 
1944). W pobliskim Basenie Trymerskim 
cumowaly male kutry wyposazone w tzw. 
fumatory sluz^ce do zadymiania portu 
w czasie nalotu. 

Nabrzeza plw. Kosa i plw. Zieliny 

Wygl^d dzisiejszych polwyspow Kosa 
i Zieliny przez ostatnie 100 lat ulegal citp 
glym przeobrazeniom. Na pocz^tku 
XX wieku istnialy tutaj dwie wyspy Griine 
Flache i Eichstaden. Znajdowaly si? na 
nich liczne przystanie, jachtkluby, zaklady 
szkutnicze itp. Na zewn?trznej stronie wy¬ 
spy Eichstaden zbudowano 10 pomostow, 
do ktorych juz od pocz^tku wieku cumowa¬ 


ly duze okr?ty. W latach trzydziestych w re- 
jonie dzisiejszego basenu poludniowego 
powstala duza baza cywilnych wodnosamo¬ 
lotow wraz z hangarem lotniczym i obiekta- 
mi pomocniczymi. Pod koniec lat trzydzie¬ 
stych w skutek fortyfikowania Festung Swi- 
nemiinde tereny wysp zostaly przej?te 
przez marynark? wojenn^. Zostalo wybu- 
dowane pol^czenie obu wysp z wysp^ 
Uznam. Na polwyspach wybudowano licz¬ 
ne obiekty bazy morskiej, takie jak koszary, 
w?zly l^cznosci, schrony, torowiska itd. Od 
1944 (?) roku przy nabrzezu Eichstaden cu- 
mowal hulk mieszkalny, dla kadetow mary- 
narki Cordillera zatopiony podczas nalotu 
12 marca 1945 roku. 

Budow? obiektow dla szkolnej flotylli 
kutrow torpedowych rozpocz?to na przelo- 
mie 1940/41 r. Znajdowaly si? one na Pol- 
wyspie Eichstaden przy basenie poludnio- 
wym, gdzie cumowaly kutry torpedowe. 


W bazie stacjonowaly (cumowaly po ze- 
wn?trznej stronie plw. Eichstaden) m.in. 
okr?ty bazy Tsingtau , Tanga , Carl Peters , 
Adolf Liideritz, Hermann von Wissmann, 
oraz jednostki mieszkalne Estonia i Sofia 1 . 
Baza funkcjonowala do 1944 r., kiedy to 
przeniesiono j^ na wysp? Karsibor (Kase- 
burg). 

1 stycznia 1936 r. rozpocz?to budow? ba¬ 
zy wodnosamolotow 2 w oparciu o Basen 
Poludniowy i obiekty cywilnej Lufthansy. 
Glownym jej obiektem byl duzy hangar 
wodnosamolotow, ktory mozna podziwiac 
do dzis. Znajdowai si? tutaj Centrala Mor- 
skiego Ratownictwa (Seenotzentrale Ost) 


1. za M. Whitley Deutsche Seestreitkrafte 1939-1945 
— Einsatzim Kiistenvorfeld oraz za H. Barkmann, Die 
Hilfsbegleitschiffe der Deutschen Schnellbootwaffe im 
Zweiten Weltkrieg. 

2. za D. Jung, B. Wenzel, A. Abendroth Die Schiffe 
und Boote der deutschen Seeflieger 1912-1976, Stutt¬ 
gart 1977. 


Okr?ty podwodne flotylli „Weddigen" wraz z okr?tem-baz^ Saar i lekkim kr^zownikiem Niirnberg przy obecnym Wybrzezu Wtadystawa IV 
w Swinoujsciu. fot. zbiory Przemystaw Federowicz 



OKRFYWOJENNE • Nr 58 (2/2003) 


21 


























stworzona wraz z innymi centralami 30 
sierpnia 1939 r. Podporz^dkowane jej byty 
oddzialy w Holtenau, Bug (Rugia), Nest 
(Uniescie nad jeziorem Jamno) i Pillau (Pi- 
lawa). Pod koniec wojny stacjonowaly tutaj 
jednostki lotnicze i morskie Seenotflottille 
81 porucznika von Aswegena. 

Baza Kaseburg 

Baza U-bootow i promow AFP powsta- 
\q w miejscu starej przystani promowej 
Uznam-Karsibor istniej^cej tutaj od 1881 
roku. Po przej^ciu terenow przystani 
w 1942 r. marynarka gruntownie przebu- 


dowata je sytuuj^c wejscie do basenu od 
strony Starej Swiny. Od tamtej pory przy- 
stan spetniata rol$ bazy dla okr^tow szkol- 
nych i pomocniczych. Cumowaty tutaj 
m.in. U-booty z 4 szkolnej flotylli ze Szcze- 
cina, kutry KFK z KFK-Schulflottille oraz 
szkolne S-booty. W 1945 roku stacjo- 
nowaty tutaj promy artyleryjskie AFP 
z 8 flotylli. 

W 1944 ukonczono na wyspie Karsibor 
kompleks koszarowy dla kadetow marynar- 
ki (SchneUboot-Lehr-Division). Szkolili si$ 
praktycznie na kutrach torpedowych oraz 
kutrach KFK. Baza korzystala z nabrzezy 


basenu bazy U-bootow, a takze ze specjal- 
nie wybudowanych dla niej drewnianych 
pomostow na Starej Swinie. 

Pomocnicze kotwieowiska 

Cz^ste naloty zarowno aliantow zachod- 
nich jak i lotnictwa radzieckiego zmusily 
przebywaj^ce w Swinoujsciu okr^ty do ba- 
zowania w duzych odleglosciach od siebie 
w wielu zakamarkach portu. Do takich ce- 
low jako pomocnicze kotwicowisko wyko- 
rzystywano wody Kanalu Piastowskiego 
(Kaiserfahrt). Okr^ty ustawione byly tarn 
dziobem ku wodom Zatoki, aby w razie 
spodziewanego nalotu szybko opuscic w^- 
skie kanaly portowe. Brzegi kanalu byly po- 
kryte g?st^ sieci^ transzei umozliwiaj^cych 
ochron^ zb^dnej zalogi okr^towej podczas 
nalotu. W1945 r. na tymze kanale cumowa- 
ly jednostki Kampfgruppe 2, a u jego pol- 
nocnego wylotu spocz^l na dnie ci^zki krq- 
zownik Liitzow. U wlotu do Kanalu Mielin- 
skiego (Mellinkanal), niedaleko obecnej 
przystani promowej zbudowano 5 duzych 
metalowo-betonowych dalb, oddalone od 
grz^sistego brzegu na odleglosc kilku me- 
trow zapewnialy bezpieczne kotwiczenie 
przy nich jednostek i zapewnialy szybkie 
pol^czenie z \qdom za pomoc^ specjalnych 
pomostow. 


Sktadnice amunicyjno-materiatowe 
HHBbb 7apiecze stoczniowe 


Obiekty te funkcjonowaly w ramach 
systemu MAUREB (Marineausriistungs- 
-und Reparaturbetrieb) czyli zakladow 
naprawczo-zaopatrzeniowych marynarki. 
Oddzial byl podporz^dkowany stoczni 
marynarki (Kriegsmarinewerft Kiel) 
w Kilonii 3 . 

Zbrojownia Mulnik 

Caly obszar pomi^dzy basenem polu- 
dniowym a Mulnikiem zostal zaadaptowa- 
ny na zaplecze materialowo-techniczne 
dla potrzeb marynarki. Pierwsze prace ru- 
szyly juz w 1935 roku, a caly kompleks zo¬ 
stal oddany do uzytku w 1938 r., jednakze 
prace budowlane nad nowymi obiektami 
trwaly az do 1944 roku. Caly obszar zostal 
pokryty g$st^ sieci^ torow kolejki normal- 
no i w^skotorowej l^cz^cej wszystkie 
obiekty i nabrzeza. Na tym rozleglym tere- 
nie powstala duza skladnica amunicyjna 
przechowuj^ca i wytwarzaj^ca sprz^t wo- 
jenny. Zlokalizowano tarn montowni^ 
min, torped i bomb gl^binowych, hale re- 
montowe dla uzbrojenia okr^towego, pod- 
ziemne zbiorniki paliwowe oraz wiele po- 


3. za S. Breyer Kriegsmarinealltag 1933-45 Werften, 
Arsenale, Basen, Liegehafen. 



0\) Baza wodnosamolotow 
(2) Baza S-boot6w 
Q Montownia min i torped 
@ Baza marynarki 
m Zbrojownia 


(J) Stacja r 
@ OSrode 
(§) Batena 

(J) Batena zaporowa (e») Dalmierz bateni Goeben 


® Bateria nadbrzezna (D OSrodek tacznoSci 

Stocznia (§) Bateria plot 


22 


Nr 58 (2/2003) • OKRIjTY WOJENNE 















mocniczych obiektow. Obron? przeciwlot- 
nicz^ stanowily pojedyncze stanowiska 
dziatek oraz pobliska bateria Mielin. 

Po wybudowaniu skladnicy postanowio- 
no wykorzystac wody pobliskiego Mulnika 
(Heidefahrt) jako baza dla niewielkich 
jednostek plywaj^cych. W 1939 r. ruszyly 
prace hydrotechniczne maj^ce na celu po- 
gl?bienie basenu z 1,5 do 3 metrow oraz 
budow? nadbrzeza. Rezultatem tych prac 
byto wybudowanie, od strony skladnicy, 
500 metrowego nabrzeza wyposazonego 
w slip sluz^cy do wci^gania malych jedno¬ 
stek lub wodnosamolotow na \qd. Nad 
brzegiem znajdowalo si? torowisko duze- 
go dzwigu oraz przemyslany system toro- 
wisk i obrotnic kolejowych. 

Od strony Kanalu Mielinskiego zbudo- 
wano 150 metrowej dlugosci, wysokie, na¬ 
brzeze sluz^ce do zaopatrywania wi?k- 
szych jednostek w amunicj? i paliwo. 
Obok znajdowala si? baza paliwowa, ktora 
skladala si? z 300 metrowego nabrzeza 
i wysokiego betonowego pirsu. W jej rejo- 
nie znajdowaly si? pomocnicze, podziem- 
ne zbiorniki paliwowe, ktore byly uzupel- 
niane z magazynow kolo Basenu Polu- 
dniowego. 

Zbrojownia Ognica 

Na wyspie Wolin niedaleko Ognicy 
(Werder) w okresie wojennym zbudowano 
ukryt^ w g?stym lesie zbrojowni?. Jej za- 
daniem bylo magazynowanie wszelkiego 
rodzaju amunicji dla marynarki wojennej 
i garnizonu twierdzy. Obiekty magazyno- 
we rozci^galy si? od kompleksu baterii 
„Goeben” az do Ognicy. Zaopatrzenie 
garnizonu i floty odbywalo si? sieci^ kole- 
jow^ lub poprzez zaladunek sprz?tu na 
barki dzi?ki dwom (4?) drewnianym pir- 
som zbudowanym na Starej Swinie. 

Obok dzisiejszej stoczni remontowej 
znajdowal si? takze kompleks hal produk- 
cyjnych, w ktorych odbywal si? montaz 
torped okr?towych. 

Pozostale zbrojownie 

Trzecia zbrojownia znajdowala si? na 
poludnie od Swinoujscia niedaleko Zale- 
wu Szczecinskiego na Wyspie Uznam. By- 
la ona pol^czona z portem kolejk^ w^sko- 
torow^. Obecnie jej tereny s^ niedost?pne. 
Kolejna polozona byla w odleglosci kilku- 
nastu kilometrow od portu w miejscowosci 
Stolpe na Wyspie Uznam. Pol^czona byla 
torowiskami z miastem oraz z pobliskim 
zalewem gdzie zbudowano mal^ przystan 
dla barek transportowych. 

Magazyny paliwowe 

• duze magazyny w rejonie Basenu Polu- 
dniowego 


• duze zbiorniki w rejonie dzisiejszej Ba- 
zy Paliwowej (Warszow {Ostswine}) 

• duza liczba mniejszych zbiornikow 
w rejonie bazy paliwowej wybudowane 
w okresie 1943/44 

Stocznia Ernst Burmester Schiffswerft 
KG Swinemiinde 

Stocznia Burmester Werft byla przed 
wojn^ duzym zakladem szkutniczym swiad- 
cz^cym uslugi dla floty rybackiej i zeglar- 
stwa jachtowego. Po wcieleniu w system 
MAUREB rozpocz?la produkcj^ kutrow 
tralowych oraz KFK. W czasie wojny po- 
wi?kszyla si? o tzw. dok i kompleks przemy- 
slowy Mowenhaken (Czajczyn). 

Duze zapotrzebowanie na male kutry 
wielozadaniowe (KFK) wymusilo podj?cie 
decyzji o budowie kompleksu stoczniowe- 
go specjalizuj^cego si? tylko w tego typu 
produkcji (KFK Werft). Wiosn^ 1942 r. 
rozpocz?to prace w Mowenhaken nad 
obiektami potowymi i stoczniowymi. Za- 
klad stal si? najwi?kszym przedsi?bior- 
stwem w Swinoujsciu oraz jednym z glow- 
nych osrodkow przemyslowych produkuj^- 
cych kutry KFK. Powstaly w niej kutry 
o numerach 138-237, 243-411, 462-561, 
613-636 4 . 12 marca 1945 obiekty stoczni 
zostaly calkowicie zniszczone podczas na- 
lotu alianckich bombowcow. 

W stoczni odbywala si? takze produk- 
cja kutrow tralowych w ramach Raumboot- 
-Werft stoczni Burmestera. Prace nad nimi 
prowadzono w tzw. doku na Warszowie. Po 
wojnie basen zostal zasypany jako nabrzeze 
Swinoportu. 


Stocznia miejska — Bauhafen (Basen 
Polnocny) 

Od momentu swego powstania w 1890 r. 
obiekty stoczni oraz jej basen przeszly wie- 
le przeobrazen, jednakze zadania jej sta- 
wiane pozostawaly niezmienne. Od pocz^t- 
ku stocznia jako duzy zaklad przemyslowy 
zwi^zana byla z ci^glym rozwojem portu. 
Tutaj dokonywano wszelkich napraw i re¬ 
montow plywaj^cego taboru portowego. 
W okresie II w. s. stocznia w dalszym ci^gu 
realizowala swoje zadania, lecz jej prioryte- 
towe cele zwi^zane byly z marynark^ wo- 
jenn^. Zewn?trzne nabrzeza od pocz^tku 
XX wieku sluzyly jako baza dla duzych 
okr?tow. Zabezpieczeniem ich byl rz^d po- 
dwojnych sieci przeciwtorpedowych 5 . 


Baterie zaporowe, przeciwlotnicze 
i nadbrzezne oraz szkoty marynarki 


Po zakonczeniu I wojny swiatowej twier- 
dza w Swinoujsciu posiadala 9 roznego ka- 
libru baterii nadbrzeznych. W1920 r. zostal 
sformowany 3 Oddzial Artylerii Marynarki 
(III. Marine-Artillerie-Abteilung) podpo- 
rz^dkowany dowodcy twierdzy (Festung- 
kommandant), ktory od tej pory zajmowal 
si? obron^ artyleryjsk^ bazy. W styczniu 
1927 r. na obszarze Swinoujscia funkcjono- 
walo szesc baterii nadbrzeznych: 

• Westbatterie 4 x 150 mm 


4. za H. Danner, Kriegsfischkutter KFK, Hamburg 
2001 . 

5. za G. Hahn, Deutsche Netzleger, i S. Breyerem 
Kriegsmarine Alltag 1933-1945 Werfen, Arsenale, Ba¬ 
sen, Liegehafen. 


Widok powojenny z przystani paliwowej na nabrzeze zaopatrzeniowe. Na widocznej wiezy 
budynku znajdowalo si? stanowisko przeciwlotniczych „Vierlingow" kal. 20 mm. 

fot. Przemystaw Federowicz 
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Wieza kierowania ogniem baterii „Goeben" 


fot. zbiory Przemystaw Federowicz 


• Plantagenbatterie 4 x 210 mm 

• Strandbatterie 4 x 150 mm 

• Hafenbatterie 4 x 150 mm 

• Ostbatterie 4 x 150 mm 6 

• Forstbatterie 6 x 210 mm 6 . 

W potowie lat trzydziestych rozpocz^to 

projektowanie nowych baterii nadbrzez- 
nych maj^cych zapewnic ochron^ rozwija- 
j^cemu si$ portowi wojennemu. III. M. A. 
A zostal rozwi^zany 26 sierpnia 1939 roku, 
a w jego miejscu powstaly (26 sierpnia 


1939) r.: 3 Rezerwowy Oddzial Artylerii (3. 
Ersatz-Artillerie-Abteilung), Marine-Artil- 
lerie-Abteilung 123, Marine-Flak-Abte- 
ilung 223 oraz 233. Oddzialy te zostaiy pod- 
porz^dkowane dowodcy obrony Pomorza 
(Kiistenbefehlshaber Pommern). 

Baterie plot (Flakbatterie) 

Wedlug wytycznych baterie plot byly 
umieszczane w gl^bi l^du. Standardowo 
kazda z nich posiadala 4 dzialobitnie dla 


Salwa baterii „Yorck" z okresu I wojny swiatowej. Bateria uzbrojona byta wowczas w 4 dziata 

kal. 170 mm. fot. zbiory Przemystaw Federowicz 



dzial 88 mm (pozniej 105 mm S. K. C/32) 
oraz 2 stanowiska dla artylerii oslonowej 
20 mm Flak C/30 (pozniej 4 x 20 Vierling 
C/38). Baterie posiadaly glowne oraz zapa- 
sowe stanowiska kierowania ogniem z dal- 
mierzami o bazie 4 metrow. Pod koniec 
wojny przy bateriach wybudowano polowe 
stanowiska dla dzial 105 i 20 mm, a takze 
przystosowano je do obrony l^dowej budu- 
j^c transzeje, stanowiska dla mozdzierzy 
i karabinow maszynowych. Baterie plot by¬ 
ly obsadzane przez kadetow z Marine-Flak- 
-Abteilung 713. 

• bateria plot Mielin (8. Batterie) 

• bateria plot nad zalewem (?. Batterie) 

• bateria plot Kamminke (2. Batterie) 

• bateria plot nad Kanalem Piastowskim 
(nieukonczona) 

• bateria plot Przytor (Pritter) (5. Batte¬ 
rie ale M. F. A. 233) 

Baterie zaporowe (Sperrbatterie) 

Byly budowane w pasie nadmorskich 
wydm sk^d mialy doskonaly wg4d na red$ 
portu. Stawiano im dwa zasadnicze zada- 
nia: obrony podejsc do portu i wybrzeza 
przez wrogie okr^ty oraz ochron$ portu 
przed wrogim lotnictwem. Kazda z baterii 
posiadala standardowo cztery obiekty bojo- 
we dla dzial 105 lub 128 mm. Kierowanie 
ogniem odbywalo si^ ze stanowiska dowo- 
dzenia posiadaj^cego dalmierze o bazie 
6 metrow. Baterie zaporowe byly obsadza¬ 
ne przez kadetow z Marine-Flak-Abte- 
ilung 233. 

• bateria zaporowa Swinoujscie (1. Bat¬ 
terie) 

• bateria zaporowa przy obecnej granicy 
(2. Batterie) 

• bateria zaporowa Lunowo 4 x 128 mm 
(3. Batterie?) 

• bateria zaporowa Lubiewo (4. Bat¬ 
terie?) 

• bateria zaporowa Warszow (6. Bat¬ 
terie?) 


Baterie polowe 

Baterie polowe byly obsadzane przez ka¬ 
detow z Marine-Flak-Abteilung 711. Skla- 
daly si$ z kilku dzial osadzonych na betono- 
wych lawach. Pozostale obiekty pomocni- 
cze byly zbudowane z drewna, ziemi i pre- 
fabrykatow. Brak dokladnych informacji 
o ich lokalizacjach. Wiadomo jedynie, ze 
jedna z nich znajdowala si$ na Wyspie Kar- 
sibor, w jej centrum i chronila kompleks 
koszarowy marynarki. Mozna domniemy- 
wac ze jedna lub kilka znajdowalo si^ w ob- 
szarze stoczni Burmester w Czajczynie dla 
ochrony tamtejszego kompleksu przemy- 
slowego. 


6. Obecnie nie zachowaty si$ po nich zadne slady. 
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Oryginalna mapa z zaznaczonymi lokalizacjami i zasi^giem budowanych baterii przeciwlotniczych 


Zemin 


Qbersichtspian 


wokot Swinoujscia. 

fot. zbiory Przemystaw Federowicz 


Baterie nadbrzezne 7 

Rozpocz^ty, w latach trzydziestych, pro- 
jekt fortyfikowania przewidywai budow^ 
kilku baterii nadbrzeznych roznych kali- 
brow pocz^wszy od 150 mm do 305 mm. 
Do tego celu wykorzystano istniej^ce juz 
obiekty cz^sto z XIX wieku. W okresie 
II wojny w systemie obrony bazy funkcjono- 
waly: 

• Batterie „Goeben” 

Bateria zostala zlokalizowana w lasach 
pomi^dzy miejscowosciami Ognica (Wer- 
der) i Przytor (Pritter). Pod koniec 1939 r. 
osi^gn^la tymczasow^ gotowosc bojow^. 
Glown^ jej broni^ mialy bye trzy dziala ka- 
libru 305 mm. Jednakze z powodu wielu 
czynnikow m.in. niedostateeznego rozwoju 
dzial tegoz kalibru, schrony koszarowo-bo- 
jowe przystosowano dla dzial S. K. L./45 
o kalibrze 280 mm. W 1940 r. dziala zosta- 
ly zdemontowane i przeniesione do Norwe- 
gii, gdzie od marca 1941 r. funkejonowaly 
jako „Batterie Husoen” (1/M. A. A. 507) 
na Wyspie Tarva. 

• Strandbatterie 

„Bateria Plazowa” zostala zbudowana 
w latach 1909-1910 na Warszowie (Oster- 
nothafen). Pierwotnie posiadala 4 dziala S. 
K. L/40 kalibru 150 mm osadzone na jedno- 


litym schronie bojowym. W okresie II woj¬ 
ny swiatowej liczb? dzial zwi^kszono do 
pi^ciu. Dwa pozostawiono na pierwotnych 
podstawach, kolejne trzy osadzono na do- 
budowanych samodzielnych schronach bo- 
jowych. 

• Forstbatterie 

Zostala wybudowana w latach 1908-1910 
na Warszowie (Ostswine). Byla ona bliz- 
niaezk^ Plantagenbatterie. Prawdopodob- 
nie w latach II wojny swiatowej nie posiada¬ 
la uzbrojenia. 

• Batterie „Mars” 

Zbudowana zostala jako pomocnicza, 
polowa, bateria dla wsparcia dzialan Plan¬ 
tagenbatterie. Znajdowala si$ przy obecnej 
granicy panstwowej. Prawdopodobnie 
w okresie II wojny nie uzbrojona (?). 

• Batterie „Vineta” 

Blizniaczka baterii „Mars”. Wspoldziala- 
la z bateria „Forst”. Jej obiekty znajduj^ si$ 
w lasach na polnoc od Przytoru. Prawdopo¬ 
dobnie nie posiadala podezas II wojny 
uzbrojenia 8 . 

Szkolny odzial artylerii nadbrzeznej 

(Kustenartillerie-Lehrabteilung ) 9 

Oddzial zajmowal si$ szkoleniem perso- 
nelu dla oddzialow artylerii marynarki (Ma¬ 


rine Artillerie Abteilung). W trzech grupach 
szkolnych kadeci przechodzili przeszkolenie 
zgodnie z odpowiedni^ specjalnosci^. 

• Plantagenbatterie (1. Lehrgruppe) 

Zostala zbudowana w latach 1908-1911 

w parku zdrojowym w Swinoujsciu. Pier- 
wotnym uzbrojeniem bylo 6 mozdzierzy 
210 mm. Obiekty baterii, w okresie mi^- 
dzywojennym, zostaly poddane gruntow- 
nej modernizaeji i przystosowane dla dzial 
kalibru 210 mm. Pod koniec wojny bateri$ 
uzbrojono w 3 dziala 203 mm na pojedyn- 
ezyeh lawetach. 

• Batterie Henningen (2. Lehrgruppe) 

Obiekty baterii zostaly wybudowane 

pod koniec wojny, prawdopodobnie 
w 1944 roku, na swinoujskich wydmach. 
Pierwotnie funkcjonowala jako polbateria, 
posiadaj^c dwa schrony bojowe z dzialami 

7. Uzupelnieniem obrony portu byt zdobyezny przez 
Niemcow francuski poci^g pancemy. Posiadal 4 dziala 
194 mm. Jego miejscem staejonowania byla bocznica 
kolejowa w rejonie baterii „Goeben”. Brak informaeji 
jakoby jego dziala byly wykorzystywane przez artylerzy- 
stow maiynarki jak i oddzialy l^dowe. Po wojnie zdo¬ 
byezny polski, sluiyl w PMW. 

8. Niektore zrodla podaj^ informaeji jakoby bateria 
posiadala dziala 150 mm. Jednakze brak informaeji ar- 
chiwalnych mog^cych potwierdzic t$ tez^. 

9. Czwarty oddzial artylerii nadbrzeznej 4. Lehrgrup¬ 
pe zostal zlokalizowany w Althagen w celu obrony cie- 
sniny Gedser. Posiadal 4 dziala 170 mm. 
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150 mm. Pozniej otrzymala kolejne dwa 
stanowiska bojowe. W sklad kompleksu 
wchodzito takze stanowisko kierowania 
ogniem, stanowisko reflektora oraz schro- 
ny amunicyjne. 

• Westbatterie (3. Lehrgruppe) 

Bateria zostala zlokalizowana w starym 

forcie artyleryjskim z XIX w. (1848 r.) zlo- 
kalizowanym obok obecnego Basenu Pol- 
nocnego. W okresie II wojny swiatowej na 
jego terenie zbudowano 5 dziaiobitni pod 
dziata kalibru 150 mm. Do kierowania 
ogniem stuzyly dwa dalmierze umieszczo- 
ne na pi?ciokondygnacyjnym obiekcie bo- 
jowo-szkoleniowym. Obok niego zlokali- 
zowano metalow^ wiez? siuz^ jako pod- 
stawa pod jedn^ ze stacji radiolokacyj- 
nych. 

• Oddziai radiolokacji (FunkmeB) 

Zlokalizowany zostal na zachod od uj- 

scia Swiny. Jego celem by to szkolenie ka¬ 
detow w obsiudze stacji radiolokacyjnych 
dla baterii nadbrzeznych. 

Marine Flakschule 

We wrzesniu 1941 w Swinoujsciu po- 
wstata Szkota Przeciwlotnicza Marynarki 
(Marine Flakschule I). Skladala si? z 7 od- 
dzialow szkolnych. W pazdzierniku 1943 r. 
przeformowana zostala w 8 oddzielnych 
szkol podporz^dkowanych Dowodztwu 
Morskiej Obrony Plot i Szkoly Artylerii 
Nadbrzeznej (HK Flak — Hoherer Kom- 
mandeur der Marine Flugabwehr und der 
Kustenartillerieschule). 

• Marine Flakschule I (Swinemiinde) 
10 . Szkolila kadetow w obsiudze dzial prze- 
ciwlotniczych na okr?tach marynarki m.in. 
na okr?cie szkoleniowym Mars. 

• Marine Flakschule III (Misdroy-Mi?- 
dzyzdroje/Janogrod). Szkolila w obsiudze 
lekkich dzialek przeciwlotniczych l^do- 
wych i okr?towych. 

• Marine Flakschule IV (Neuendorf 
na Wyspie Uznam). Szkolila kadetow 
w urz^dzeniach nasluchowych m.in. w ge- 
neratorach nasluchu „Horch”. 

• Marine Flakschule V (Swinemiinde). 
Szkolenie w obsiudze stacji radiolokacyj¬ 
nych. 

• Marine Flakschule VI (Uckeritz). Od 
pazdziernika 1944 funkcjonowala w Ucke¬ 
ritz na Wyspie Uznam. Zajmowala si? 
szkoleniem technicznym personelu artyle¬ 
rii przeciwlotniczej. 

• Marine Flakschule VII (Swi- 
nemiinde). Szkolila w obsiudze dzial po- 
kladowych przyszle zalogi okr?tow pod- 
wodnych. 

• Marine Flakschule VIII (Zempin — 
wyspa Uznam). Szkolila obslug? ci?zkich 
4dowych dzial przeciwlotniczych (88, 105 
i 128 mm). 


Stacje ratliolokacyjne 


Wchodzily one zarowno w sklad obrony 
przeciwlotniczej bazy jak i w system szko- 
lenia operatorow i personelu techniczne- 
go. Obsiug? stacji radiolokacyjnych stano- 
wil wyspecjalizowany personel marynarki 
m.in. z Oddzialu Namierzania „Pomorze” 
(Marinepeilabteilung Pommern) oraz od- 
dzialy Luftwaffe. Poza wymienionymi po- 
nizej osrodkami radiolokacyjnymi * 11 , ist- 
nialy takze dwa oddzialy obslugiwane 
przez personel Luftwaffe (w calosci?). 
Pierwszy zlokalizowany na wyspie Uznam 
w rejonie miejscowosci Heringsdorf oraz 
drugi na wydmach Swinoujscia (pomi?dzy 
bateri^ „Henningen” a bateri^ zapo- 
row^) 12 . 

• Osrodek szkolny radiolokacji 

Zostal zlokalizowany kolo obecnej grani- 

cy polsko-niemieckiej. Skladal si? z duzego 
hangaru oraz z placu manewrowego dla ra- 
darow i stacji nasluchowych. Szkolono tutaj 
operatorow stacji radiolokacyjnych dla ba¬ 
terii nadbrzeznych z Marine Flakschule V 

• Stacja radiolokacyjna 

Zostala zlokalizowana na Warszowie 
w poblizu baterii nadbrzeznej. Funkcjono¬ 
wala ona na betonowej wiezy w skladzie 
kompleksu tamtejszej baterii zaporowej. 
Prawdopodobnym wyposazeniem byl ra¬ 
dar „Wurzburg-Nora”. 

• Stacja radiolokacyjna 

Zostala umieszczona na metalowej wie¬ 
zy w Forcie Zachodnim (Westbatterie) 
przy obiekcie kierowania ogniem tamtej¬ 
szej baterii nadbrzeznej. Prawdopodobnie 
byla ona typu Freya i sluzyla jako wsparcie 
dla tamtejszych baterii zaporowych. 

• Stacja radiolokacyjna 

Radar typu „Freya” (FuMG 401 
A „Freya-Lz”?). zostal umieszczony na 
szczycie Fortu Engelsburg (Fort Aniola). 
Sluzyl w skladzie tamtejszych baterii prze¬ 
ciwlotniczych. 


Punkty obserwacyjne i Iqcznosci 


Obiekty te byly wl^czone w sklad obro¬ 
ny przeciwlotniczej i nadbrzeznej bazy. 
Obslugiwane byly przez marynarzy z 3 Od¬ 
dzialu Obserwacji Powietrznej (3. Marine- 
flugmeldeabteilung). 

• duzy osrodek l^cznosci (lub pomocni- 
cze stanowisko dowodzenia obrony plot) 

• punkt obserwacji zatoki w niewykorzy- 
stanym punkcie kierowania ogniem baterii 
„Goeben” 

• punkt obserwacji wejscia do portu (za¬ 
chod) 

• punkt obserwacji wejscia do portu 
(wschod) 

• punkt obserwacji w dawnym stanowi- 
sku kierowania ogniem baterii „Vineta”. 


Podsumowanie 


Port w Swinoujsciu zawsze byl uznawany 
za jeden z wazniejszych w tej cz^sci Morza 
Baltyckiego. Najwi^ksze znaczenie mial 
jednak w okresie II wojny swiatowej, kiedy 
to stal si$ duzym osrodkiem szkoleniowym 
i stoczniowym marynarki niemieckiej. To 
tutaj szkolili si? artylerzysci baterii \qdo- 
wych, dzial przeciwlotniczych, personel 
stacji radiolokacyjnych czy zalogi okr?to- 
we. W miejscowych stoczniach remonto- 
wano i budowano roznego rodzaju okr?ty. 
Baza posiadala ogromne magazyny pali- 
wowe i amunicyjne. W nich znajdowaly si? 
jedne z wi?kszych niemieckich skladow 
min morskich. To st^d miny w?drowaly do 
Norwegii czy do Zatoki Finskiej. 

Podobn^ rol? port pelnil w okresie po- 
wojennym, gdzie wowczas stacjonowala 
flota Ukladu Warszawskiego. Obecnie je¬ 
go ranga zmalala, lecz w dalszym ci^gu pel- 
ni funkcj? portu wojennego tym razem 
Polskiej Marynarki Wojennej. • 

Artykul jest dedykowany Piotrowi 
Laskowskiemu, dzi?ki ktoremu wszystko 
si? zacz?Io. 

Podstawowa bibliografia: 

Laskowski P., Wronski A. Swinoujskie Fortyfikacje, 
Swinoujscie 1999. 

Laskowski P. Niemieckie tajne bronie na wyspach Wo- 
lin i Uznam, Swinoujscie 1999. 

Perzyk B. Baterie plot niemieckiej MW 1937-1945, 
„Archeologia Wojskowa” nr 5,6. 

Wein S., Wein F. Die 28 cm Batterie Goeben-Husden, 
„Fortifikation” 13/1999. 

Wein F. Seefestung Swinemiinde. 

Murawski E. Die Eroberung Pommerns durch die Ro¬ 
te Armee, Boppard 1969. 

Muller W. Schiffsschicksale Ostsee 1945, Hamburg 
1996. 

Muller W., Kramer R. Gesunken und verschollen, 
Hamburg 1993. 

Dodatkowo wykorzystano dokumenty archiwalne i pla- 
ny inwentaryzacyjne z archiwow Piotra Laskowskiego 
i autora, cykl artykulow Piotra Laskowskiego w lokal- 
nej prasie na temat rozwoju portu i miejskich fortyfika- 
cji, informacje zebrane podczas prac terenowych przez 
autora oraz informacje zawarte w korespondencji 
z wieloma osobami z branzy militamej. 


10. Marine Flakschule II zostala zlokalizowana 
w Dax we Francji. 

11. Prawdopodobnym jest takze istnienie stacji 
„Wiirzburg” przy w^zle l^cznosci, jednakze brak do- 
kladniejszych danych na ten temat. 

12. Pierwszy byl obslugiwany przez 32. mittlere Flug- 
melde Leit-Komp (z IV./Luftnachrichten Regiment 
221) i posiadal kryptonim „Schnepfe”. Drugi osrodek 
posiadal system radiolokacyjny „Mannheim-Riese” lub 
kombinacj^ stacji „Wurzburg-Riese” i „Kulmbach”. 
Kompleks skladal si^ z dwoch radarow umieszczonych 
na betonowych podstawach, stacji sterowania Bayern 
oraz obiektow pomocniczych. Obslug^ stanowila 4. 
mittl. Flugm. Leit-Komp (z Ln-Flugmelde-Abteilung). 
Kompleks posiadal kryptonim „Java II”. 
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Grzegorz Bukata 


U 18 w marszu na powierzchni w pocz^tkowym okresie swojej stuzby. 

fot. zbiory Jarostaw Malinowski 



u 17 


Budowa rozpocz^ta: 1 lipca 1935 r. (nr 
stoczniowy 547), wodowany: 15 listopada 
1935 r., ukonczony: 3 grudnia 1935 r. 
Stocznia: Krupp-Germaniawerft w Kilo- 
nii. 

Od 3 grudnia 1935 r. przydzielony do 1 
Szkolnej Flotylli Weddigen w Kilonii, 
a pierwszym dowodcy okr^tu zostai por. 
Werner Fresdorf (1 pazdziernika 1936 r. 
awansowany na stopien kpt.). W chwili 
wybuchu wojny flotylla uzyskala status 
operacyjny. 

Pierwszy patrol 

25 sierpnia 1939 r. wyplyn^l z Wil- 
helmshaven pod dowodztwem kpt. Hein- 
za von Reiche (dowodzit od 2 listopada 
1937 r.) z zadaniem patrolowania polu- 
dniowej cz^sci Morza Polnocnego. 30 
sierpnia 1939 r. jednostka powrocila do 
portu wyjscia. 

Drugi patrol 

31 sierpnia 1939 r. wyplyn^l z Wil- 
helmshaven z zadaniem postawienia min 
w rejonie The Downs na poludniowym 
wybrzezu W. Brytanii. 5 wrzesnia polozo- 
no miny w rejonie Dover. 8 wrzesnia 
1939 r. jednostka powrocila do portu wyj¬ 
scia. Nie zanotowano zadnych zatopien 
na postawionym polu minowym. Po skon- 
czonym rejsie doszlo 11 wrzesnia do zmia- 
ny na stanowisku dowodcy, ktore obj^l 
kpt. Harald Jeppener-Haltenhoff. 18 paz¬ 
dziernika doszlo do kolejnej zmiany na 
stanowisku dowodcy, ktore obj^l kpt. Udo 


Behrens. 1 listopada 1939 r. okr^t zostai 
przydzielony do Flotylli Szkolnej (Ubo- 
otausbildungsflottille) w Gdansku (Dan¬ 
zig), gdzie pozostal do 31 grudnia 1939 r. 

Trzeci patrol 

29 stycznia 1940 r. wyplyn^l z Wil- 
helmshaven z zadaniem operowania w re¬ 
jonie Szetlandow. 4 lutego wyst^pily po- 
wazne problemy z silnikami wysokopr^z- 
nymi, co zmusilo dowodcy do zawrocenia 
w kierunku Niemiec. 10 lutego 1940 r. 
jednostka powrocila do portu wyjscia. 

Czwarty patrol 

29 lutego 1940 r. wyplyn^l z Wil- 
helmshaven z zadaniem patrolowania po- 
ludniowej cz^sci Morza Polnocnego. 2 
marca o godz. 21.59 na pozycji 51° 36” N 
i 02° 54” E (na polnocny zachod od Vlis- 
singen) storpedowal i zatopil holenderski 
transportowiec s/s Rijnstroom (695 BRT). 
W meldunku radiowym jego pojemnosc 
zostala zawyzona do 9 000 BRT. 5 marca 
o godz. 20.58 na pozycji 51° 41” N i 02° 
47” E (na polnocny zachod od Vlissingen) 
storpedowal i zatopil holenderski trans¬ 
portowiec s/s Grutto (920 BRT). Ponow- 
nie zawyzono jego pojemnosc, ale tym ra- 
zem do 3 500 BRT. 7 marca 1940 r. jed¬ 
nostka powrocila do portu wyjscia. 

Pi^ty patrol 

13 kwietnia 1940 r. wyplyn^l z Wilhelm- 
shaven z zadaniem operowania w rejonie 
norweskich portow Bergen i Stavanger. 
W drugiej cz^sci patrolu jednostka opero- 
wala na wschod od Szetlandow, gdzie 26 


kwietnia uratowano niemieckich lotni- 
kow, ktorych samolot doznal awarii 
i spadl do morza. 2 maja 1940 r. powrocil 
do Kilonii, gdzie podj^to decyzj^ o po- 
nownym skierowaniu jednostki do zadan 
szkolnych od dnia 21 maja 1940 r. Jedno- 
czesnie okr^t zostai przydzielony do Szko- 
ly Specjalistow ZOP (Ubootabwehrschu- 
le = UAS). 

Okr^t do konca II wojny swiatowej nie 
wyszedl juz na zaden patrol bojowy. 7 lip¬ 
ca 1940 r. doszlo do zamiany na stanowi¬ 
sku dowodcy, ktore obj^l por. Herwig 
Collmann. 5 stycznia 1941 r. dotychczaso- 
wy dowodca zostai zast^piony przez kpt. 
Wolfganga Schultze. W czasie przynalez- 
nosci do Ubootabwehrschule (UAS 
{Szkola ZOP}) i od 1 marca 1943 r. do 22 
Flotylli w Gdyni (Gotenhafen), a od mar¬ 
ca 1945 r. w Wilhelmshaven kolejnymi do- 
wodcami byli: 

• 2-14 pazdziernika 1941 r. ppor. Otto 
Wollschlager 

• 16 pazdziernik 1941 r. — 31 maj 
1942 r. por. Ernst Heydemann 

• 1 czerwca 1942 r. — 22 luty 1943 r. 
ppor. Walter Sitek 

• 23 luty 1943 r. — 25 maj 1944 r. por. 
Karl-Heinz Schmidt 

• 26 maj 1944 r. — 21 grudzien 1944 r. 
por. Hans-Jiirgen Bartsch 

• 22 grudzien 1944 r. — luty 1945 r. 
por. Friedrich Baumgartel 

W styczniu 1945 na pokladzie okr^tu 
podwodnego z Gdyni do Kilonii ewaku- 
owano 20 uchodzcow. W lutym 1945 r. zo¬ 
stai wycofany z sluzby czynnej, a 5 maja 
1945 r. samozatopiony w Wilhelmshaven. 
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U 18 


Zlecenia udzielono: 2 lutego 1934 r., bu- 
dowa rozpocz?ta: 10 lipca 1935 r. (nr stocz- 
niowy 548), wodowany: 6 grudnia 1935 r., 
ukonczony: 4 stycznia 1936 r. Stocznia: 
Krupp-Germaniawerft w Kilonii. 

Od stycznia 1936 r. do listopada 1936 r. 
przydzielony do 1 Szkolnej Flotylli Weddi- 
gen w Kilonii, a pierwszym dowodcy zostal 
kpt. Hans Pauckstadt. Od 20 listopada 

1936 r. stanowisko bylo nie obsadzone 
z powodu remontu okr?tu. Od 30 wrzesnia 

1937 r. obowi^zki dowodcy pelnil kpt. He¬ 
inz Beduhn. Od 31 pazdziernika 1937 r. 
w skladzie 3 Flotylli Lohs w Kilonii. 

20 listopada 1936 r. o godz. 9.54 okr?t 
podwodny zostal staranowany i zatopiony 
w Zatoce Lubeckiej (pozycja 54° 07” N 
i 11° 07” E) przez stary torpedowiec T 
156. Z zalogi U 18 uratowano dwunastu 
marynarzy, ale osmiu zaton?lo razem 
z jednostk^. Osiem dni pozniej okr?t zo¬ 
stal podniesiony i po zakonczeniu kapi- 
talnego remontu 30 wrzesnia 1937 r. po- 
nownie wcielony w sklad floty. (Karl 
Donitz — „10 lat i 20 dni, wspomnienia 
wojenne 1935-1945”, Wydawnictwo Fin- 
na, Gdansk, 1997, str. 334 pisze: „tragicz- 
na utrata U 18 w listopadzie miala inne 
przyczyny. U 18 zostal storpedowany 
podczas cwiczen przeprowadzanych na 
glpbokosciperyskopowejprzez kuter tor- 
pedowy”). 

Pierwszy patrol 

30 sierpnia 1939 r. wyplyn^l z Klajpedy 
(Memel) pod dowodztwem kpt. Maxa — 
Hermanna Bauera (dowodzil od 1 listo¬ 
pada 1937 r.) z zadaniem blokowania pol- 
skiego wybrzeza. 2 wrzesnia 1939 o godz. 
01.52 U 18 zauwazyl prawdopodobnie 
Zbika. Ten rowniez zauwazyl Niemca, 
bior^c go za torpedowiec. Dowodca pol- 
skiego okr?tu podwodnego nakazal na- 
tychmiast zanurzenie alarmowe. S$p zo¬ 
stal natomiast wypatrzony przez U 18 3 
wrzesnia 1939 — dwa razy w ci^gu dnia — 
za drugim razem, o godz. 19.51 z niemiec- 
kiego U-boota odpalono torpedo. Wyni- 
kow ataku nie zauwazono (dokladniej, 
patrz J. Pertek, Mala flota wielka du- 
chem , Poznan 1989 — str. 40-43 i 45). 8 
wrzesnia 1939 r. jednostka zawin?la do 
Kilonii. 

Drugi patrol 

14 wrzesnia 1939 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem zaj?cia pozycji na wodach 
Wielkiego Beltu i atakowaniu brytyjskich 
okr?tow podwodnych usiluj^cych przedo- 
stac si? na Baltyk. Nie odnosz^c zadnych 
sukcesow, 24 wrzesnia 1939 r. powrocil do 
Kilonii. 


Trzeci patrol 

2 pazdziernika 1939 r. wyplyn^l 
z portu z zadaniem atakowania brytyj¬ 
skich okr?tow w rejonie Orkadow. Ran- 
kiem 14 pazdziernika zaj^l pozycja w rejo¬ 
nie wejscia do Scapa Flow i wyslal sygnal 
radiowy przechwycony prze Brytyjczykow. 
W zamysle mialo to utwierdzic przeciwni- 
ka w przekonaniu, ze U 47 po zatopieniu 
pancernika Royal Oak szcz?sliwie wydo- 
stal si? na otwarte wody. 19 pazdziernika 

1939 r. jednostka powrocila do Kilonii. 

Czwarty patrol 

15 listopada 1939 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem patrolowania polnocnych wy- 
brzezy Szkocji. 18 listopada o godz. 21.16 
na pozycji 57° 59” N i 02° 18” W (na pol- 
noc od Kinnairds Head) natrafiono na 
konwoj jednostek rybackich plyn^cych 
z Islandii. Z wystrzelonych torped jedna 
trafila i zatopila brytyjski trawler Wigmo- 
re (345 BRT). 20 listopada o godz. 1.09 
w rejonie Rattray Head dostrzezono 
zbiornikowiec plyn^cy pod eskort^ nisz- 
czyciela. Wystrzelona torpeda rozmin?la 
si? z celem ataku — brytyjskim zbiorni- 
kowcem m/t Althelking (9 557 BRT) i eks- 
plodowala w sladzie torowym niszczyciela 
Inglefield. 22 listopada 1939 r. jednostka 
powrocila do Kilonii. Po zakonczeniu rej- 
su doszlo 24 listopada do zmiany na sta- 
nowisku dowodcy okr?tu, ktore obj^l por. 
Ernst Mengersen. Rownoczesnie okr?t 
zostal przeniesiony do Flotylli Szkolnej 
(Ubootausbildungsflottille) w Gdansku 
(Danzig). 

Pi^ty patrol 

8 stycznia 1940 r. wyplyn^l z portu z za¬ 
daniem patrolowania pomi?dzy Orkada- 
mi i wybrzezem Norwegii. 23 stycznia 
o godz. 07.01 na polnocny zachod od Kin¬ 
nairds Head storpedowal i zatopil norwe- 
ski transportowiec s/s Varild (1 085 BRT). 
W meldunku radiowym jego pojemnosc 
zostala zawyzona do 3 000 BRT. 26 stycz¬ 
nia 1940 r. jednostka zawin?la do Wil- 
helmshaven. 

Szosty patrol 

Wyplyn^l z portu z zadaniem operowa- 
nia przeciwko alianckim jednostkom mi?- 
dzy Bergen i Szetlandami, a nast?pnie 
przeprowadzenia patrolu w rejonie Kin¬ 
nairds Head. W czasie rejsu nie nawi^za- 
no kontaktu z nieprzyjacielem. 24 lutego 

1940 r. jednostka przybyla do portu wyj- 
scia. 

Od marca 1940 r. jednostka zostala 
przeznaczona do pelnienia roli okr?tu 
szkolnego. 1 lipca zostala przeniesiona do 
24 Flotylli Okr?tow Podwodnych w Gdan- 


sku. 3 wrzesnia 1940 r. ponownie nast^pi- 
la zmiana na stanowisku dowodcy, ktore 
obj^l kpt. Hans-Heinz Linder. 17 grudnia 
1940 r. z okr?tu zszedl dotychczasowy do¬ 
wodca, a jego miejsce zaj^l kpt. Ernst Vo¬ 
gelsang, ktory pelnil swoje obowi^zki do 6 
maja 1941 r. W styczniu 1941 r. jednostka 
zostala przeniesiona do 22 Flotylli Okr?- 
tow Podwodnych w Gdyni (Gotenhafen). 
7 maja stanowisko dowodcy obj^l por. 
Hans-Achim von Rosenberg-Gruszczyn- 
ski. Kolejnym dowodcy od 1 czerwca 
1942 r. zostal por. Friedrich-Wilhelm Wis- 
smann, ktory dowodzil do 18 sierpnia 
1942 r.. 

W kwietniu 1942 r. podj?to decyzj? 
o utworzeniu na Morzu Czarnym niemiec- 
kiej flotylli okr?tow podwodnych (patrz 
U 9, U19, 024). W sierpniu 1942 r. (kie- 
dy to zadecydowano o wyslaniu na ten 
akwen nast?pnych trzech okr?tow pod¬ 
wodnych) U 18 skierowano do Kilonii, 
gdzie po wycofaniu z sluzby 18 sierpnia 
zdj?to z niego cale wyposazenie, a waz^cy 
140 t std kadlub ulozono przy pomocy zu- 
rawi portowych na pi?ciu pontonach, kto¬ 
re przez Kanal Kilonski skierowano do 
Brunsbiittel. St^d, Lab^, przeholowano je 
do Drezna-Ubigau, gdzie kadlub okr?tu 
podwodnego umieszczono na dwoch 70 
tonowych platformach kolowych (tzw. 
przyczepy Culemeyera; okreslenie pocho- 
dzi od nazwiska Johanna Culemeyera 
(1883-1951), ktory w roku 1931 skonstru- 
owal niskopodlogow^ przyczepy wieloko- 
low^ {4 jednostki nosne z 32 nisko osadzo- 
nymi kolami o pelnym ogumieniu, ktore 
bezproblemowo wytrzymywaly nacisk do 
60 ton na os} do przewozu przesylek po- 
nadnormatywnych o wielkiej masie — 
przyp. red.). Nast?pnie, wspomniany ze- 
staw rozwijaj^c bardzo mal^ pr?dkosc 
skierowal si? autostrada wiod^c^ do Ingol- 
stadt, gdzie kadlub okr?tu podwodnego 
ponownie umieszczono na pontonach 
i Dunajem przeholowano do Linzu. Tutaj 
po spuszczeniu na wod? i umieszczeniu 
pomi?dzy dwoma barkami rzecznymi jed- 
nostk? przeholowano Dunajem bezpo- 
srednio do rumunskiego Galacza (Galati), 
gdzie uzupelniono brakuj^ce wyposazenie 
i w dniu 6 maja 1943 r. U-boot ponownie 
oddano do sluzby. Nast?pnego dnia jed¬ 
nostka poplyn?la w dol Dunaju do Suliny. 
Tam z powodu nie stawienia si? na czas 
okr?tow eskorty zmuszona byla przecze- 
kac do 11 maja. Dopiero tego dnia okr?t 
podwodny zawin^l do Konstancy, zasilaj^c 
sklad stacjonuj^cej tarn 30 Flotylli Okr?- 
tow Podwodnych. Od 3 grudnia 1942 r. do- 
wodztwo nad okr?tem obj^l por. Karl Fle- 
ige, ktory z przerwami piastowal to stano¬ 
wisko do 25 sierpnia 1944 r. 
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Pomi^dzy majem 1943 r. i sierpniem 
1944 r. okr^t podwodny wykonal osiem 
patroli bojowych skierowanych przeciwko 
radzieckiej zegludze w rejonie Kaukazu. 
Wszystkie patrole rozpoczynaly i konczyly 
si$ z reguly w Konstancy. 

Daty patroli nast^puj^ce: 

25 maja 1943 r. — 9 czerwca 1943 r. 
(Suchumi — Gagra — Poti) 

16 czerwca 1943 r. — 22 lipca 1943 r. 
W czasie patrolu, 23 czerwca 1943 r. 
o godz. 15.38 na pozycji 43° 50” N i 39° 
15” E prawdopodobnie zatopil radziecki 
transportowiec s/s Leningrad (1 783 BRT) 
oraz tego samego dnia o godz. 20.34 chy- 
bil do radzieckiego zbiornikowca s/t Iosif 
Stalin (7 745 BRT). 28 czerwca w rejonie 
Przyl^dka Picunda prawdopodobnie 
uszkodzil torpedo samobiezn^ bark$. 

21 sierpnia 1943 r. — 24 wrzesnia 
1943 r. W czasie tego patrolu 17 lipca 
o godz. 19.36 storpedowal i zatopil w od¬ 
leglosci 20 Mm na poludniowy wschod od 
Suchumi radziecki transportowiec s/s Wo- 
roszylow (3 908 BRT). 29 sierpnia o godz. 
21.51 na pozycji 42° 30” N i 40° 48” E (na 
poludnie od Suchumi) storpedowal i zato¬ 
pil radziecki tralowiec Dzalita/Tszczl 11 
(4001 std). Nast^pnego dnia o godz. 19.32 
na pozycji 42° 43” N i 41° 19” E (na pol- 
nocny zachod od Poti) uszkodzil ogniem 
dzialka przeciwlotniczego kal. 20 mm ra¬ 
dziecki scigacz okr^tow podwodnych 
SKA 0132 (56 t std). 18 wrzesnia zamel- 
dowal o zatopieniu radzieckiego trans- 
portowca o pojemnosci 800 BRT 20 Mm 
na polnocny zachod od Tuapse, ale nie 
znalazlo to potwierdzenia w powojennych 
(niedokladnych) ustaleniach. 

27 pazdziernika 1943 r. — 14 listopada 
1943 r. W czasie tego patrolu, 8 listopada 
o godz. 11.16 wystrzelil pojedyncz^ torpe¬ 
do w strong radzieckiego zbiornikowca 
okreslonego na 2 000 BRT w rejonie Ba¬ 
tumi, ale jego zatopienie nie zostalo po- 
twierdzone. 18 listopada o godz. 17.15 
w rejonie Lazarewskaja (na poludnie od 
Tuapse) storpedowal i uszkodzil radziecki 
zbiornikowiec s/t Iosif Stalin (7 745 BRT). 
W meldunku radiowym dowodca doniosl, 
ze cel o pojemnosci 1 500 BRT zostal za- 
topiony. 

29 stycznia 1944 r. — 29 luty 1944 r. 17 
lutego prawdopodobnie zatopil radziecki 
transportowiec zacumowany do nabrzeza 
w porcie Batumi strzelaj^c torpedy przez 
otwart^ siec przeciwtorpedow^. 

25 marca 1944 r. — 27 kwietnia 1944 r. 
W czasie patrolu 7 kwietnia o godz. 22.28 
zatopil na pozycji 42° 11” N i 40° 48” 
E ogniem dzialka przeciwlotniczego kal. 
20 mm radzieck^ bark^ Rion W 187.4. 24 
kwietnia natrafil w odleglosci 22 Mm na 


poludniowy wschod od Gielendzyku na 
radziecki konwoj i wystrzelil trzy torpedy 
celuj^c do holownika i dwoch barek. 
W meldunku radiowym przekazano infor¬ 
mal o zatopieniu holownika (500 BRT) 
i uszkodzeniu obu barek (po 600 BRT). 25 
kwietnia 1944 podczas podchodzenia do 
radzieckiego okr^tu podwodnego U 18 
zaatakowany zostal i ostrzelany i obrzuco- 
ny bombami gl^binowymi, pomimo nada- 
nia sygnalow rozpoznawczych, przez nie- 
miecki samolot typu BV 138, co U-boot 
mial w zasadzie do „zawdzi$czenia” swo- 
jemu dosyc osobliwemu godlu wymalowa- 
nemu na froncie kiosku. Byla to przebita 
torpedy czerwona, pi^cioramienna gwiaz- 
da bolszewicka, co zalog? lodzi lataj^cej 
utwierdzilo w przekonaniu, ze celem ata- 
ku mogl bye tylko jeden z „gwardyjskich” 
okr^tow podwodnych radzieckiej Floty 
Czarnomorskiej. W dniu 2 maja tymeza- 
sowe dowodztwo nad jednostk^ obj^l por. 
Hans Jurgen Bartsch, ktory jeszcze w tym 
samym miesi^cu (dokladniej 26 maja) zo¬ 
stal zast^piony przez por. Rudolfa Arend- 
ta (dotychczasowy oficer wachtowy), kto¬ 
ry swe pelnil obowi^zki do 8 czerwca 
1944 r. 

24 maja 1944 r. — 7 czerwca 1944 r. 
W czasie patrolu 31 maja o godz. 8.28 
w odleglosci 12 Mm na poludniowy 
wschod od Gielendzyku zaatakowal ra¬ 
dziecki holownik oceniany na 300 BRT. 
W meldunku radiowym cel zostal zato- 
piony, ale nie znalazlo to potwierdzenia 
po wojnie. 1 czerwca o godz. 14.34 bez- 
skuteeznie zaatakowal torpedy akustyez- 
n^ radzieck^ kanonierk^ w odleglosci 
14 Mm na polnocny zachod od Tuapse 
oraz niszczyciel na polnocny-zachod od 
Jalty. 

24 lipca 1944 r.-16 sierpnia 1944 r. 
W czasie tego patrolu 2 sierpnia w odle¬ 
glosci 10 Mm na polnocny zachod od Po¬ 
ti zaatakowal patrolowiec i transporto¬ 
wiec. W meldunku radiowym przekazano 
informacj^ o uszkodzeniu transportowca 
ocenianego na 1 500 BRT, ale nie zostalo 
to potwierdzone po wojnie. 11 sierpnia 
o godz. 07.18 na pozycji 42° 20” N i 41° 
36” E (na polnocny zachod od Poti) bez- 
skuteeznie zaatakowal radziecki transpor¬ 
towiec s/s Czkalow. 13 sierpnia zaatako¬ 
wal torpedy akustyezn^ motorow^ kano- 
nierk^ w odleglosci 20 Mm na poludnie 
od Poti. W wyslanym meldunku radio¬ 
wym dowodca U-boota donosil, ze cel zo¬ 
stal zatopiony, ale nie znalazlo to potwier¬ 
dzenia po wojnie. 

20 sierpnia 1944 r. stoj^c przy nabrzezu 
portowym U 18 zostal uszkodzony (z za- 
logi zgin^lo osmiu marynarzy) w czasie 
ataku radzieckich samolotow na port. 25 


sierpnia 1944 r. (dzien, w ktorym Rumu- 
nia wypowiedziala wojn^ Niemcom) wo- 
bec ewakuaeji portu, niezdolny do wyjscia 
w morze okr^t podwodny wraz z bliznia- 
czym U 24 udal si$ na poludnie od Kon¬ 
stancy, gdzie zostal samozatopiony (pozy- 
eja 44° 12” N i 28° 41” E). Ekipa miner- 
ska, rekrutuj^ca si$ sposrod czlonkow za- 
logi U-boota, pod komend^ oficera me- 
chanika, ppor. (inz.) Aufschlagera i II ofi¬ 
cera wachtowego, ppor. Johannesena, 
przej^ta zostala przez jeden z towarzysz^- 
cych kutrow tralowych (R 163) i wysadzo- 
na na Iqd w bulgarskiej Warnie. Pod ko- 
niec roku 1944 wrak po podniesieniu 
z dna przez radzieckie ekipy ratownictwa 
morskiego (EPRON) i przeholowany do 
Sewastopola. Z powodu nieoplacalnosci 
remontu w dniu 26 maja 1947 zatopiony 
ogniem dziala pokladowego radzieckiego 
okr^tu podwodnego M 120 na poludnio- 
wy-zachod od Sewastopola (pozyeia: 44° 
20 v 33°20 V E). 


U 19 


Zlecenia udzielono: 2 lutego 1934 r., 
budowa rozpocz^ta: 20 lipca 1935 r. (nr 
stoezniowy 549), wodowany: 21 grudnia 
1935 r., ukonezony: 16 stycznia 1936 r. 
Stocznia: Krupp-Germaniawerft w Kilo- 
nii. 

Od stycznia 1936 r. przydzielony do 
szkolnej flotylli Weddigen w Kilonii, 
a pierwszym dowodc^ zostal kpt. Victor 
Schiitze. 

Pierwszy patrol 

25 sierpnia 1939 r. wyplyn^l z Wilhelm- 
shaven pod dowodztwem kpt. Hansa 
Meckela (dowodzil od 30 wrzesnia 
1937 r.) z zadaniem przeprowadzenia roz- 
poznania Morza Polnocnego na wschod 
od poludnika 00. Nast^pnie patrolowal 
wschodnie wybrzeze Szkocji. 15 wrzesnia 
1939 r. powrocil do Kilonii. 

Drugi patrol 

27 wrzesnia 1939 r. wyplyn^l z Kilonii. 1 
pazdziernika 1939 r. powrocil do portu 
wyjscia. 

Trzeci patrol 

14 pazdziernika 1939 r. wyplyn^l z Kilo¬ 
nii z zadaniem postawienia min TBM 
w rejonie wschodnich wybrzezy W. Bryta- 
nii. 17 pazdziernika postawil miny w rejo¬ 
nie latarni morskiej Inner Dowsing. 
Dzien pozniej jednostka powrocila do 
portu. Pole minowe spowodowalo zato¬ 
pienie 21 pazdziernika o godz. 02.00 w od¬ 
leglosci 2 Mm na wschod od latarni mor¬ 
skiej Inner Dowsing francuskiego trans¬ 
portowca s/s Capitaine Edmond Laborie 
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(3 087 BRT) i jeszcze tego samego dnia 
lecz w odleglosci 1,5 Mm na wschod od la - 
tarni morskiej norweskiego zbiornikowca 
m/t Deodata (3 295 BRT), plyn^cego pod 
balastem z rumunskiej Konstancy do 
Grangemouth. Ostatni^ ofiar^ min 
w dniu 24 pazdziernika o godz. 09.00 zo- 
stal grecki transportowiec s/s Konstanti- 
nos Hadjipateras (5 962 BRT). 3 listopada 
doszlo do zmiany na stanowisku dowodcy, 
ktore obj^l kpt. Wilhelm Muller-Arnecke. 

Czwarty patrol 

15 listopada wyszedl z Wilhelmshaven 
z zadaniem postawienia min TBM przy 
wschodnich wybrzezach W. Brytanii. Noc^ 
17/18 listopada na poludnie od Orford 
Ness. Juz 18 listopada o godz. 11.55 na 
jedn^ z min wszedl w odleglosci 3,5 Mm 
w namiarze 50 od latarni morskiej Shi- 
pwash jugoslowianski transportowiec s/s 
Carica Milica (6 371 BRT). Byla to jedyna 
ofiara pola minowego. 20 listopada 

1939 r. jednostka powrocila do portu wyj- 
scia. 1 stycznia 1940 r. jednostka zostala 
podporz^dkowana operacyjnie 1 Flotylli 
Okr^tow Podwodnych w Kilonii. Rowno- 
czesnie doszlo 3 stycznia do zmiany na 
stanowisku dowodcy, ktore obj^l kpt. Jo¬ 
achim Schepke. 

Pi^ty patrol 

4 stycznia 1940 r. wyplyn^l z Kilonii 
z zadaniem patrolowania polnocnych 
brzegow Szkocji. 9 stycznia o godz. 2.21 
na pozycji 58° 30” N i 01°33” W (na pol- 
nocny-wschod od Kinnairds Head) stor- 
pedowal i zatopil norweski transporto¬ 
wiec s/s Manx (1 343 BRT). 12 stycznia 

1940 r. powrocil do portu wyjscia. 

Szosty patrol 

18 stycznia 1940 r. wyplyn^l z Kilonii 
z zadaniem patrolowania polnocnych wy- 
brzezy W. Brytanii. 23 stycznia o godz. 
08.43 na pozycji 55° 35” N i 01° 27” W (na 
poludniowy-wschod od Fame Islands) 
storpedowal i zatopil brytyjski transporto¬ 
wiec s/s Baltanglia (1 523 BRT). Dwana- 
scie minut pozniej na tej samej pozycji 
storpedowal i zatopil kolejny transporto¬ 
wiec, tym razem norweski s/s Pluto (1 598 
BRT). W meldunku radiowym pojemnosc 
pierwszego zostala zawyzona do 4 000 
BRT, a drugiego do 5 000 BRT. 25 stycznia 
o godz. 21.12 w rejonie latarniowca Long- 
stone storpedowal i zatopil belgijski trans¬ 
portowiec s/s Louvain (4 434 BRT). Byl to 
lotewski statek s/s Everene plyn^cy pod 
belgijsk^ flag^. Osiemnascie minut poz¬ 
niej w odleglosci 4,5 Mm na wschod od la¬ 
tarniowca storpedowal i zatopil norweski 
transportowiec s/s Gudveig (1 300 BRT). 


W meldunku radiowym pojemnosc pierw- 
szej jednostki zostala zawyzona do 7 000 
BRT, a drugiej do 3 000 BRT). 28 stycznia 
1940 r. jednostka zawin^la do Wilhelm¬ 
shaven. 

Siodmy patrol 

12 lutego 1940 r. jednostka wyplyn^la 
z portu z zadaniem atakowania alianckich 
jednostek na Morzu Polnocnym pomi^- 
dzy Bergen i wybrzezem Szkocji. 20 lute- 
go o godz. 00.15 na pozycji 59° 21” N i 01° 
48” W (na poludnie od Szetlandow) wy- 
strzelono pojedyncz^ torpedo do brytyj- 
skiego zbiornikowca m/t Daghestan 
(5 742 BRT). Jednak eksplodowala ona 
kilka metrow za celem. W meldunku ra¬ 
diowym przekazano informacj^ o uszko- 
dzeniu zbiornikowca o pojemnosci 5 000 
BRT. 26 lutego 1940 r. jednostka powroci¬ 
la do Wilhelmshaven. 

Osmy patrol 

14 marca 1940 r. wyplyn^l z portu z za¬ 
daniem patrolowania na wschod od Pen- 
tland Firth i w rejonie Kinnairds Head 
w poszukiwaniu alianckich okr^tow pod¬ 
wodnych. 19 marca o godz. 22.21 na po¬ 
zycji 58°07” N i 02° 39” W (na polnocny- 
-wschod od Moray Firth) zatopil torpedo 
i ogniem 20 mm dzialka przeciwlotnicze- 
go dunski transportowiec s/s Minsk (1 
229 BRT). Szesnascie minut pozniej na 
tej samej pozycji zatopil torpedo kolejny 
dunski transportowiec s/s Charkow (1 
026 BRT). W obu przypadkach pojem¬ 
nosc jednostek zostala okreslona na 3 000 
BRT. Nast^pnego dnia o godz. 4.57 na 
pozycji 58° 21” N i 02° 22” W storpedo¬ 
wal i zatopil kolejny dunski transporto¬ 
wiec s/s Viking (1 153 BRT). Pozostaj^c 
w tym samym rejonie o godz. 05.18 stor¬ 
pedowal i zatopil czwarty dunski statek 
s/s Bothal (2 109 BRT). W przypadku 
pierwszej jednostki pojemnosc zostala za¬ 
wyzona do 2 000 BRT, a drugiej do 3 000 
BRT. 23 marca 1940 r. jednostka powro¬ 
cila do Wilhelmshaven. Na pocz^tku 
kwietnia doszlo do zmiany na stanowisku 
dowodcy okr^tu, ktore obj^l kpt. Wilfred 
Prellberg. 

Dziewiijty patrol 

3 kwietnia 1940 r. wyplyn^l z Kilonii 
z rozkazem wzi^cia udzialu w operacji 
Hartmut. W tym czasie wszystkie dost^p- 
ne U-booty zostaly skierowane w rejon 
norweskiego wybrzeza, gdzie mialy od 9 
kwietnia atakowac alianckie jednostki 
i wspierac wlasne wysadzone w ramach in- 
wazji. U19 zostal przydzielony do 9 Gru- 
py U-bootow operuj^cych na wschod od 
Szetlandow. Po kilku dniach zostal skiero- 


wany w kierunku Norwegii z zadaniem 
atakowania wszystkich alianckich jedno¬ 
stek plyn^cych wzdluz wybrzezy. Nie na- 
potkawszy na nieprzyjaciela 23 kwietnia 
1940 r. zawin^l do Kilonii. W maju okr$t 
zostal operacyjnie podporz^dkowany 1 
Ubootausbildungsflottille (Flotylla Szkol- 
na) w Gdansku. Od 1 maja do 19 czerwca 
1940 r obowi^zki dowodcy pelnil kpt. Wil¬ 
fred Prellberg. 

Jednostka zostala przeznaczona do pel- 
nienia roli okr^tu szkolnego. 20 czerwca 
nast^pila zmiana na stanowisku dowodcy, 
ktore obj^l kpt. Peter Lohmeyer. 1 lipca 
jednostka zostala przeniesiona do 24 Flo¬ 
tylli Okr^tow Podwodnych w Gdansku 
(Danzig). 20 pazdziernika 1940 r. ponow- 
nie nast^pila zmiana na stanowisku do¬ 
wodcy, ktore obj^l kpt. Wolfgang Kauf- 
mann i pelnil je przez miesi^c. 8 listopada 
1940 r. z okr^tu zszedl dotychczasowy do- 
wodca, a jego miejsce zaj^l kpt. Rudolf 
Schendel. 19 grudnia 1940 r. jednostka 
zostala przeniesiona do 22 Flotylli Okr$- 
tow Podwodnych w Gdyni (Gotenhafen). 
31 maja 1941 r. stanowisko dowodcy obj^l 
por. Gerhard Litterscheid. Kolejnym do¬ 
wodcy od lutego 1942 r. zostal por. Hans 
Ludwig Gaude. 

W kwietniu 1942 r. podj^to decyzj$ 
o stworzeniu na Morzu Czarnym niemiec- 
kiej flotylli okr^tow podwodnych. Tego sa¬ 
mego miesi^ca jednostk^, ktora miala bye 
skierowana w ramach I Grupy (razem 
z U 9 i U 24). Po wycofaniu ze sluzby, 
skierowano j^ do Kilonii, gdzie zdemon- 
towano (pocz^tek prac — 18 kwietnia 
1942 r.) z niej cale wyposazenie i waz^cy 
140 t std kadlub ulozono zostal przy po- 
mocy zurawi portowych na pi^ciu ponto- 
nach, ktore przez Kanal Kilonski skiero¬ 
wano do Brunsbiittel. Z tego miejsca rze- 
kq. Labq. zostaly przeholowane do Dre- 
zna-Ubigau. Tam kadlub zostal umiesz- 
czono na dwoch 70 tonowych platformach 
kolowych, ktore ruszyly z minimaln^ 
pr^dkosci^ w dalsz^ drog? do Ingolstadt. 
Tutaj kadlub ponownie ulozono na ponto- 
nach i Dunajem przeholowano go do Lin- 
zu. W tutejszym porcie zimowym, po po- 
nownym spuszczeniu na wod$, okr^t 
umieszczono mi^dzy dwiema barkami 
rzecznymi i w ten sposob przeholowany 
do Rumunii. W Galaczu uzupelniono 
brakuj^ce wyposazenie i U 19 w dniu 28 
grudnia 1942 r. ponownie rozpocz^l ak- 
tywn^ sluzby. W dniu 30 grudnia poplyn^l 
w dot Dunaju do Suliny, sk^d w eskorcie 
lekkich sil nawodnych przeszedl do Kon¬ 
stancy, bazy sformowanej tarn 30 Flotylli 
Okr^tow Podwodnych. 

Pomi^dzy styezniem 1943 r. i wrze- 
sniem 1944 r. okr$t podwodny wykonal je- 
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denascie patroli bojowych skierowanych 
przeciwko radzieckiej zegludze w rejonie 
Kaukazu. Wszystkie patrole rozpoczynaly 
si$ i konczyly w Konstancy. 

Daty patroli s^ nast^puj^ce: 

21 stycznia 1943 r. — 19 luty 1943 r. 
W czasie patrolu, 14 lutego na poludnio- 
wy-zachod od Tuapse zatopil pojedyncz^ 
torpedo radziecki transportowiec s/s Kra- 
snyj Profintern (4 648 BRT). 

17 marca 1943 r. — 30 marca 1943 r. 
W czasie tego patrolu zameldowal, ze 
w dniu 23 marca w zatoce Gagra o godz. 
13.03 storpedowal (trafienie w cz$sc allo¬ 
ws) i uszkodzil transportowiec wojska 
oceniany na 2 000 BRT. Nie zostalo to po- 
twierdzone po wojnie. 31 marca o godz. 
12.30 storpedowal i uszkodzil w rejonie 
Poti radziecki zbiornikowiec mt Kreml (7 
661 BRT). 

14 kwietnia 1943 r. — 4 maja 1943 r. 
(Tuapse — Gagra) 

16 czerwca 1943 r. — 10 lipca 1943 r. 
(Batumi) 

25 lipca 1943 r. — 24 sierpnia 1943 r. 
(Gagra). 

11 listopada 1943 r. — 2 grudnia 1943 r. 
(Tuapse — Soczi). 5 grudnia doszlo do 
zmiany na stanowisku dowodcy, ktore ob- 
j^l dotychczasowy oficer wachtowy por. 
Willy Ohlenburg. 

22 grudnia 1943 r. —19 stycznia 1944 r. 
(Poti) 

10 lutego 1944 r. — 7 marca 1944 r. 
(Poti — ujscie Czobi) 


10 kwietnia 1944 r. 6 maja 1944 r. (Poti 
— Gielendzyk) 

6 czerwca 1944 r. — 8 lipca 1944 r. 
W czasie tego patrolu, 27 czerwca o godz. 
15.58 zaatakowal na polnocny zachod od 
Tuapse konwoj barek ci^gnionych przez 
holowniki i zatopil bark$ o numerze „ 75” 
(Barza/Nr 75). W meldunku radiowym jej 
poiemnosc zostala okreslona na 1 500 
BRT. 

W dniach 9-24 sierpnia przeprowadzo- 
no testy z uzyciem broni stromotorowej. 
W tym celu na gornym pokladzie w rejo¬ 
nie kiosku zainstalowano pod k^tem 45° 
szesc wyrzutni rakiet. W czasie prob wy- 
korzystywano pociski rakietowe kalibru 
210 mm, odpalane na praw^ burt$. 
Z uwagi na niewielkie wymiary i wypor- 
nosc okr^tu testy nie zakonczyly si$ suk- 
cesem. 

25 sierpnia 1944 r. — 11 wrzesnia 
1944 r. Wyjscie w morze uszkodzonego 
okr^tu (nalot radzieckiego lotnictwa 
w dniu 20 sierpnia, ktory zniszczyl U 9) 
zostalo wymuszone ewakuacj^ bazy 
w Konstancy (dotychczasowy sojusznik, 
ktorym byla Rumunia wypowiedziala tego 
dnia III Rzeszy wojn$, a radzieckie czolgi 
znajdowaly si$ w godzinach poludniowych 
w odleglosci 25 km na polnoc od Kon¬ 
stancy). W czasie swego ostatniego patro¬ 
lu 2 wrzesnia o godz. 05.22 na pozycji 43° 
51” N i 29° 12” E (rejon Konstancy) stor¬ 
pedowal i zatopil radziecki tralowiec 
BTSzCz 410/Wzryw (441 t std). Byla to 


ostatnia jednostka zatopiona przez nie- 
mieckie okr^ty podwodne na Morzu 
Czarnym. Propozycja przekazania okr^tu 
Turcji spotkala si$ z odmow^ i po wyczer- 
paniu si$ paliwa i zapasow prowiantu jed¬ 
nostka zostala 10 wrzesnia 1944 r. samo- 
zatopiona u wybrzezy Turcji w rejonie 
Zonguldak (na pozycji o wspolrz^dnych 
41° 34' N i 31° 50' E.). Jego tymczasowy 
(7-10 wrzesnia) dowodca ppor. Hubert 
Verpoorten (przeszedl z U 23 w dniu 3 
wrzesnia 1944 r. i zast^pil dotychczasowe- 
go dowodcy, ktorego ranil w kolano ryko- 
szet pocisku karabinu maszynowego) 
i trzech czlonkow zalogi zostalo interno- 
wanych do konca wojny. 


U 20 


Zlecenia udzielono 2 lutego 1935 r., bu- 
dowa rozpocz^ta: 1 sierpnia 1935 r. (nr 
stoczniowy 550), wodowany: 14 stycznia 
1936 r., ukonczony: 1 lutego 1936 r. Stocz- 
nia: Krupp-Germaniawerft w Kilonii. 

Od 1 kutego 1937 r. przydzielony do 
szkolnej flotylli Lohs w Kilonii, a pierw- 
szym dowodcy zostal kpt. Hans Ecker- 
mann. 

Pierwszy patrol 

25 sierpnia 1939 r. wyplyn^l z Kilonii 
pod dowodztwem kpt. Karla-Heinza Mo- 
ehle (dowodzil od 1 pazdziernika 1937 r.). 
Nic nie wiadomo na temat tego patrolu. 
31 sierpnia 1939 r. jednostka przybyla do 
Wilhelmshaven. 
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U 20 w ciekawym uj^ciu. fot. zbiory Jarostaw Malinowski 


Drugi patrol 

1 wrzesnia 1939 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem patrolowania poiudniowych 
wybrzezy Norwegii i polnocnej cz^sci Mo- 
rza Polnocnego. Nie napotykaj^c na prze- 
ciwnika 20 wrzesnia 1939 r. jednostka 
przybyla do Kilonii. 

Trzeci patrol 

29 wrzesnia 1939 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem zwalczania alianckich jedno- 
stek w poblizu Orkadow. Nie napotykaj^c 
na przeciwnika 17 pazdziernika 1939 r. 
jednostka powrocila do Kilonii. Po po- 
wrocie okr^t zostal wycofany z skladu flo- 
tylli bez przydzialu do innej. 6 listopada 
1939 r. jednostka zostala przebazowana 
z Kilonii do Wilhelmshaven, gdzie przyby¬ 
ia po jednodniowym rejsie. 

Czwarty patrol 

18 listopada 1939 r. wyruszyl z portu 
z zadaniem postawienia min TBM u wy¬ 
brzezy W. Brytanii. 21 listopada polozono 
miny w rejonie latarniowca Newarp. 24 li¬ 
stopada 1939 r. jednostka zawin^la do 
Wilhelmshaven. Pierwsz^ ofiar^ pola mi- 
nowego zostal brytyjski transportowiec s/s 
Ionian (3 114 BRT), ktory 29 listopada 
o godz. 01.30 w odleglosci 1,5 Mm i na- 
miarze 132° od latarniowca Newarp 
wszedl na jedn^ z min. Ostatni^ ofiar^ zo¬ 
stal brytyjski transportowiec s/s Willow- 
pool (4 815 BRT), ktory 10 grudnia 
o godz. 16.00 w odleglosci 3 Mm na 


wschod od wspomnianego latarniowca 
wszedl na jedn^ z min. 

Pi^ty patrol 

7 grudnia 1939 r. wyruszyl z portu z za¬ 
daniem patrolowania rejonu Kinnairds 
Head. 9 grudnia o godz. 19.21 na pozycji 
57° 48” N i 00° 35” W (na polnocny- 
-wschod od Peterhead) storpedowal i za- 
topil dunski transportowiec s/s Magnus (1 
339 BRT). Nast^pnego dnia o godz. 06.55 
storpedowal i zatopil na trasie Sarpsborg 
(Norwegia) — Grangemounth (port 
w Firth of Forth) norweski transportowiec 
s/s Foina (1 674 BRT). W meldunku ra- 
diowym jego pojemnosc zostala zawyzona 
do 4 000 BRT. 13 grudnia 1939 r. jednost¬ 
ka powrocila do Kilonii. 1 stycznia 1940 r. 
okr^t zostal podporz^dkowany operacyj- 
nie 1 Flotylli Okr^tow Podwodnych w Ki¬ 
lonii. 

Szosty patrol 

6 stycznia 1940 r. wyplyn^l z portu z za¬ 
daniem patrolowania Kinnairds Head. 13 
stycznia o godz. 04.30 na polnocny- 
-wschod od Aberdeen storpedowal i zato¬ 
pil szwedzki transportowiec s/s Sylvia (1 
524 BRT). W meldunku radiowym jego 
pojemnosc zostala zawyzona do 3 000 
BRT. 16 stycznia 1940 r. jednostka powro¬ 
cila do Wilhelmshaven. Rownoczesnie 
nast^pila zmiana na stanowisku dowodcy 
okr^tu, ktore obj^l kpt. Harro von Klot- 
-Heydenfeldt. 


Siodmy patrol 

21 stycznia 1940 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem zwalczania nieprzyjacielskiej 
zeglugi w rejonie Orkadow i wschodnich 
wybrzezy Szkocji. 27 stycznia o godz. 
20.03 w odleglosci 15 Mm na poludniowy 
wschod od Copinsay na Orkadach storpe¬ 
dowal i zatopil norweski transportowiec 
s/s Faro (844 BRT). Tym razem pojem¬ 
nosc statku zostala zanizona do 750 BRT. 
Nieco pozniej o godz. 20.52 na pozycji 50° 
25” N i 01° 53” W (na wschod od Wick) 
storpedowal i zatopil dunski transporto¬ 
wiec s/s Fredensburg (2 094 BRT). W tym 
przypadku pojemnosc jednostki zostala 
zanizona do 1 600 BRT. Pozostaj^c w tym 
samym rejonie o godz. 21.24 storpedowal 
i zatopil kolejny dunski transportowiec s/s 
England (2 319 BRT). O godz. 23.13 na 
tej samej pozycji zatopil trzeci statek, kto- 
rym okazal si$ norweski transportowiec 
s/s Hosanger (1 591 BRT). W tym przy¬ 
padku jego pojemnosc zostala zawyzona 
do 2 200 BRT. 29 stycznia 1940 r. jednost¬ 
ka powrocila do Wilhelmshaven 

Osmy patrol 

27 lutego 1940 r. wyplyn^l z portu z za¬ 
daniem patrolowania rejonu Cross Sand 
(wschodnie wybrzeze W. Brytanii). 29 lu¬ 
tego o godz. 22.32 na pozycji 52° 24” N 
i 01° 59” W (na wschod od Lowestoft) 
storpedowal i zatopil wloski transporto¬ 
wiec s/s Maria Rosa (4 211 BRT). 1 mar- 
ca o godz. 03.15 na pozycji 52° 24” N 
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i 02° 02” W (na wschod od Lowestoft) 
storpedowal i zatopii kolejny wioski trans- 
portowiec s/s Mirella (5 340 BRT). 4 mar- 
ca 1940 r. jednostka powrocila do Wil- 
helmshaven. 

Dziewi^ty patrol 

14 marca 1940 r. wyplyn^l z portu z za- 
daniem zwalczania alianckich okr^tow 
podwodnych w zachodniej cz^sci Skager- 
raku. Nie napotykaj^c na przeciwnika 22 
marca 1940 r. powrocil do bazy. W kwiet- 
niu 1940 r. doszto do zmiany na stanowi- 
sku dowodcy, ktore obj^l por. Heinrich 
Driver. 

Jednostka zostala przeznaczona w ma- 
ju 1940 r. do petnienia roli okr^tu szkol- 
nego. W dniach 2-15 kwietnia okr^tem 
dowodzil por. Heinrich Driver Nast^pne- 
go dnia nast^pila zmiana na stanowisku 
dowodcy, ktore obj^l por. Hans Jurgen 
Zetzsche. Od 1 maja jednostka zostala 
przeniesiona do 1 Ubootausbildungsflot- 
tille (Flotylla Szkolna) w Gdansku (Dan¬ 
zig). 8 czerwca 1940 r. doszlo do kolejnej 
zmiany na stanowisku dowodcy, ktore ob- 
j^l kpt. Ottokar Arnold Paulshen. Po- 
cz^wszy od 1 lipca 1940 r. jednostka zosta¬ 
la przeniesiona do 21 Flotylli Okr^tow 
Podwodnych w Pillau (Pilawa). 6 stycznia 


1941 r ponownie nast^pila zmiana na sta¬ 
nowisku dowodcy, ktore obj^l kpt. Her¬ 
bert Schauenburg. 20 maja 1941 r. z okr$- 
tu zszedl dotychczasowy dowodca, a jego 
miejsce zaj^l por. Wolfgang Strater. 
W okresie 5 grudzien 1941 — 27 marzec 

1942 r. stanowisko dowodcy obj^l por. 
Kurt Nolke. Od 28 marca do 6 maja sta¬ 
nowisko dowodcy pozostawalo nie obsa- 
dzone. Kolejnym dowodcy od 7 maja 
1942 r. zostal por. Clemens Scholer. Od 
27 wrzesnia 1942 r. do 26 maja 1943 r. sta¬ 
nowisko bylo nie obsadzone z powodu 
transferu jednostki na Morze Czarne. 

W wrzesniu 1942 r. podj^to decyzj^ 
o przebazowaniu drugiej grupy okr^tow 
podwodnych typu II B na wody Morza 
Czarnego. Tego samego miesi^ca okr^t 
zostal skierowany do Kilonii, gdzie, po 
wycofaniu go w dniu 27 wrzesnia 1942 r. 
ze sluzby, zdemontowano cale wyposaze- 
nie i waz^cy 140 t std kadlub zostal przy 
pomocy zurawi portowych ulozony na 
pi^ciu pontonach, ktore przez Kanal Ki- 
lonski skierowano do Brunsbiittel. Z tego 
miejsca rzek^ Lab^ zostaly przeholowane 
do Drezna-Ubigau, gdzie kadlub zostal 
umieszczono na dwoch 70 tonowych plat- 
formach ktore z mal^ pr^dkosci^ skiero- 
wane zostaly autostrada do Ingolstadt, 


gdzie kadlub ponownie ulozono na pon¬ 
tonach i Dunajem przeholowano bezpo- 
srednio do rumunskiego Galacza. Tam 
uzupelniono brakuj^ce wyposazenie 
i U 20 w dniu 27 maja 1943 r. ponownie 
zostal oddany do sluzby. 2 czerwca U 20 
przeszedl do Suliny, sk^d nast^pnego dnia 
w eskorcie lekkich sit nawodnych i samo- 
lotow przebazowany zostal do Konstancy 
wchodz^c w sklad 30 Flotylli Okr^tow 
Podwodnych. 

Pomi^dzy czerwcem 1943 r. i wrze- 
sniem 1944 r. okr^t podwodny wykonal 
osiem patroli bojowych skierowanych 
przeciwko radzieckiej zegludze w rejonie 
Kaukazu. Wszystkie patrole rozpoczynaly 
si$ i konczyly z reguly w Konstancy. 

Daty patroli s^ nast^puj^ce: 

22 czerwca 1943 r. — 29 czerwca 1943 r. 
26 czerwca 1943 r. w rejonie Noworosyj- 
ska zostal zaatakowany przez eskort$ 
konwoju i samoloty dwudziestoma dzie- 
wi^cioma bombami gl^binowymi (osiem 
o godz. 06.55 i dwadziescia jeden z samo- 
lotow o godz. 10.42) po nieudanym ataku 
na scigacz okr^tow podwodnych. Ich eks- 
plozje spowodowaly powazne uszkodze- 
nia jednostki (niesprawne pompy z^zowe 
i zawor szasu spalin), ktore zmusily do- 
wodc^ do powrotu do bazy. 


U 20 w Konstancy w sierpniu 1943 roku. Uwag£ zwracaj^ kota olimpijskie namalowane na przodzie kiosku. 

fot. „Deutsche U-Boote zum Schwarzen Meer" 
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11 lipca 1943 r. — 7 sierpnia 1943 r. 
(Poti). 4 sierpnia przej?to z U 19chorego 
cztonka zalogi, ktorego wysadzono w Teo- 
dozji. 

16 wrzesnia 1943 r. — 12 pazdziernika 

1943 r. W czasie tego patrolu 20 wrzesnia 
postawil zagrod? morsk^ w rejonie Anapy 
(dziewi?c min typu TMB). Na jedn^ z po- 
stawionych min w dniu 30 wrzesnia 
o godz. 14.00 na pozycji 44° 56” N i 38° 
37” E (lub 46° 56” N i 58° 37” E) weszla 
radziecka lichtuga Dunaj 2 (1 150 BRT). 
24 wrzesnia jednostka zawin?la do Sewa- 
stopola, gdzie pobraia paliwo i torpedy, 
by nast?pnie kontynuowac patrol, ktory 
zakonczyla 12 pazdziernika w Sewastopo- 
lu. W dniu 1 listopada 1943 doszlo po za- 
konczeniu rejsu doszlo do zmiany na sta- 
nowisku dowodcy, ktore obj^l por. Karl 
Grafen. 

8 listopada 1943 r. — 9 grudnia 1943 r. 
(Gagra — Suchumi). W dniu 10 listopada 
jednostka uzupelnila w Sewastopolu pali¬ 
wo. Tam tez zawin?la po zakonczonym 
patrolu. 

I stycznia 1944 r. — 26 stycznia 1944 r. 
W czasie tego patrolu 16 stycznia o godz. 
16.23 na pozycji 42° 21” N i 41° 31” E (na 
polnoc od Poti) trafil torpedy i ci?zko 
uszkodzil radziecki zbiornikowiec m/t 
Wajan Kutjurie (7 602 BRT). Ostatecznie 
jednostka zaton?la nast?pnego dnia 
o godz. 06.08 na pozycji 42°21” N i 41° 43” 
E. W meldunku radiowym dowodca za- 
meldowal o prawdopodobnym zatopieniu 
zbiornikowca o pojemnosci 1 500 BRT. 

22 luty 1944 r. — 28 marca 1944 r. (Po¬ 
ti — Trabzon). 27 lutego postawiono dzie- 
wi?c min TBM w rejonie wejscia do Poti 
i nast?pnego dnia okr?t wszedl do Sewa- 
stopola, gdzie pobrano torpedy i pro- 
wiant. 6 marca jednostka wyszla w morze 
i cztery dni pozniej w kwadracie CL 9316 
wylowiono boj? ratunkow^ CK 280. Po 
powrocie z rejsu okr?t wszedl do Sewa- 
stopola. 

II czerwca 1944 r. — 11 lipca 1944 r. 
W czasie tego patrolu 19 czerwca o godz. 
20.28 na pozycji 41° 03” N i 39° 42” 
E (8 Mm na polnocny wschod od Trabzo- 
nu) storpedowal i zatopil parowiec s/s Pe- 
stel (1 850 BRT). 24 czerwca o godz. 10.50 
na pozycji 43° 17” N i 40° 44” E (na polu- 
dniowy-wschod od Adler) zatopil ogniem 
dzialek przeciwlotniczych i ladunkami 
materialow wybuchowych bark? desanto- 
w^ DB 26 (9 t std, zuzywaj^c 340 poci- 
skow kal. 20 mm Flak 38, 150 pociskow 
karabinu maszynowego MG 15 oraz trzy 
granaty r?czne). W meldunku radiowym 
wypornosc zostala zawyzona do 15 BRT. 

19 sierpnia 1944 r. — 10 wrzesnia 

1944 r. Po ewakuacji bazy w Konstancy 


propozycja przekazania okr?tu Turcji spo- 
tkala si? z odmow^ i po wyczerpaniu za- 
pasu paliwa i prowiantu jednostka zostala 
10 wrzesnia 1944 r. samozatopiona u wy- 
brzezy Turcji w rejonie Karasau (pozycja 
41°10 v N i 30° 47 v E). Cala zaloga zostala 
internowana. 

Front kiosku U 20 zdobilo pi?c kol 
olimpijskich (jeden z symboli igrzysk 
olimpijskich ery nowozytnej), ktore z ko- 
lei za swoje godlo przyj^l wst?puj^cy w ro- 
ku 1936 do Kriegsmarine — czyli roku, 
w ktorym odbywala si? XI Olimpiada Let- 
nia w Berlinie — tzw. rocznik zalogowy 
(Crew 36). 


U21 


Budowa rozpocz?ta: 4 marca 1936 r. 
(nr stoczniowy 551), wodowany: 13 lipca 
1936 r., ukonczony: 3 sierpnia 1936 r. 
Stocznia: Krupp-Germania Werft w Kilo- 
nii. 

Od sierpnia 1936 r. przydzielony do 
szkolnej flotylli Weddigen w Kilonii, 
a pierwszym dowodcy zostal kpt. Kurt 
Freiwald. Od wrzesnia 1936 r. do 30 mar¬ 
ca 1937 r. tymczasowo obowi^zki dowod¬ 
cy pelnil Werner Lott. 1 kwietnia 1937 r. 
doszlo do zmiany na tym stanowisku 
i obowi^zki przej^l kpt. Wilhelm Ambro- 
sius. W drugiej polowie roku na swoje sta- 
nowisko powrocil kpt. Kurt Freiwald. 
W tym samym roku dowodcy okr?tu zo¬ 
stal kpt. Kurt Freiwald, a po nim obowi^z- 
ki obj^l kmdr por. Erwin Sachs. 

Pierwszy patrol 

25 sierpnia 1939 r. wyplyn^l z Wilhelm- 
shaven pod dowodztwem kpt. Fritza 
Frauenheima (dowodzil od 1 pazdzierni¬ 
ka 1937 r.). z zadaniem patrolowania Mo- 
rza Polnocnego. 5 wrzesnia 1939 r. jed¬ 
nostka powrocila do bazy. 

Drugi patrol 

9 wrzesnia 1939 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem zwalczania nieprzyjacielskich 
jednostek w rejonie Firth of Forth. Tego 
samego dnia o godz. 19.23 stal si? celem 
trzech niecelnych torped wystrzelonych 
na pozycji 53° 57” N i 06° 35” W z brytyj- 
skiego okr?tu podwodnego Ursula (dow. 
kmdr por. Phillips). 22 wrzesnia o godz. 
09.20 w rejonie Berwick — on — Tweed 
wystrzelono torped? w stron? niszczycie- 
la, ale zawiodl zapalnik. 1 pazdziernika 
1939 r. jednostka wplyn?la do Kilonii. 

Trzeci patrol 

22 pazdziernika 1939 r. wyplyn^l z za¬ 
daniem postawienia min TBM w rejonie 
Firth of Forth. 4 listopada miny zostaly 
postawione u wejscia do Rosyth. Dwa dni 


pozniej o godz. 09.43 U 21 stal si? na po¬ 
zycji 59° 21” N i 03° 24” W celem szesciu 
torped wystrzelonych z brytyjskiego okr?- 
tu podwodnego Sealion (d-ca kmdr por. 
Bryant). W meldunku radiowym zamel- 
dowano o podwodnej eksplozji w odleglo- 
sci 500 m od okr?tu. 8 listopada 1939 r. 
jednostka powrocila do portu wyjscia. 
Pierwszy ofiar^ pola minowego zostal 
w dniu 21 listopada brytyjski lekki kr^- 
zownik Belfast (11 500 t std), ktory 
w stoczni remontowej sp?dzil nast?pne 
dwa lata. Kolejn^ ofiar^ zostal w dniu 21 
grudnia 1939 r. brytyjski stawiacz sieci za- 
grodowych Bayonet (605 t std), ktory za- 
ton^l. Ostatni^ ofiar^ w dniu 24 lutego 
1940 r. zostal brytyjski transportowiec s/s 
Royal Archer (2 266 BRT)., ktory zaton^l 
na pozycji 56° 06” N i 02° 55” W. 

Czwarty patrol 

27 listopada 1939 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem patrolowania rejonu Kinna- 
irds Head. 1 grudnia o godz. 04.53 na 
wschod od Peterhead storpedowal i zato¬ 
pil norweski transportowiec s/s Arcturus 
(1 277 BRT). W meldunku radiowym jego 
pojemnosc zostala zawyzona do 5 000 
BRT. 5 grudnia 1939 r. jednostka powroci¬ 
la do Kilonii. 

Pi^ty patrol 

17 grudnia 1939 r. jednostka wyplyn?la 
z zadaniem patrolowania polnocnych 
brzegow Szkocji. 21 grudnia o godz. 07.25 
na pozycji 57° 00” N i 00° 17” E (na 
wschod od Aberdeen) storpedowal i zato¬ 
pil szwedzki transportowiec s/s Mars 
(1 474 BRT). W meldunku radiowym jego 
pojemnosc zostala zawyzona do 4 000 
BRT. Pozostaj^c w tym samym akwenie 
o godz. 07.42 storpedowal i zatopil kolej- 
ny szwedzki transportowiec s/s Carl Henc- 
kel (1 352 BRT). 24 grudnia 1939 r. jed¬ 
nostka powrocila do Kilonii, a 6 stycznia 
1940 r. okr?t zostal operacyjnie podpo- 
rz^dkowany 1 Flotylli Okr?tow Podwod- 
nych w Kilonii (byla flotylla Weddigen, 
ktorej w wyniku reorganizacji U-Boot- 
-Waffe z dniem 1 stycznia 1940 r. nadano 
oznaczenie numeryczne), a nowym do- 
wodc^ zostal kpt. Wolf Stiebler. 

Szosty patrol 

27 stycznia 1940 r. wyplyn^l z Wilhelm- 
shaven z zadaniem operowania na 
wschod od Orkadow i wokol Kinnairds 
Head. 31 stycznia o godz. 19.54 na pozycji 
58° 39” N i 02° 00” E (na wschod od Pen- 
tland Firth) storpedowal i zatopil dunski 
statek s/s Vidar (1 353 BRT). 4 lutego 
o godz. 21.04 na pozycji 58° 55” N i 00° 
14” E (na polnocny wschod od Kinnairds 
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Head) storpedowai i zatopii jugoslowian- 
ski transportowiec s/s Vid (3 547 BRT). 9 
lutego 1940 r. jednostka powrocila do 
portu. 

Siodmy patrol 

21 marca 1940 r. wyplyn^l z portu z za- 
daniem patrolowania obszaru Pentland 
Firth. W czasie rejsu jego trasa zostala 
zmieniona dla przeszukania obszaru na 
potudnie od Lindesnes w nast^pstwie 
meldunku o dostrzezeniu alianckich okr$- 
tow w rejonie Egersund. Po sprostowaniu 
informacji okr^t podwodny skierowai si$ 
na poprzedni obszar operacyjny, ale 26 
marca wszedl w wyniku bl^du nawigacyj- 
nego na mielizn^ w rejonie wyspy Oddk- 
nuppen (na poludniowy wschod od Man- 
dal, pozycja 58° 01” N i 07° 29” E). Po 
sci^gni^ciu przez norweskie jednostki U- 
-boot zostal odholowany do Kristiansand, 
gdzie zalog£ internowano. 9 kwietnia po 
l^dowaniu w miescie niemieckich wojsk 
desantowych, zaloga powrocila na okr^t 
i 16 kwietnia opuscila port. 20 kwietnia 
1940 r. jednostka zawin^la do Kilonii. 

Okr^t podwodny po remoncie, w dniu 1 
lipca ponownie wcielony do Kriegsmarine 
jako jednostka szkolna, sluz^c nast^pnie 
w 21 Flotylli Okr^tow Podwodnych w Pil- 
lau (Pilawa, obecny Baltijsk). 1 sierpnia 
doszlo do zmiany na stanowisku dowodcy, 
ktore obj^l por. Hans Heidtmann i pelnil 
je do 20 grudnia 1940 r. Kolejnymi do- 
wodcami byli: 

• 21 grudzien 1940 r. — 18 maj 1941 r. 
kpt. Ernst-Bernhard Lohse 

• 19 maj 1941 r. — 3 styczen 1942 r. 
por. Karl-Heinz Herbschleb 

• 4 styczen 1942 r. — 24 wrzesien 

1942 r. por. Hans-Heinrich Dohler 

• 25 wrzesien 1942 r. — 28 styczen 

1943 r. ppor. Hans-Ferdinand Geisler 

• 29 styczen 1943 r. — 11 maj 1944 r. 
por. Rudolf Kugelberg 

• 12 maj 1944 r. — 5 sierpien 1944 r. 
por. Wolfgang Schwarzkopf 

5 sierpnia 1944 r. jednostka zostala wy- 
cofana z czynnej sluzby w Neustadt i od 
lutego 1945 r. rozpocz^to jego zlomowa- 
nie, ktore zakonczono jeszcze w tym sa- 
mym miesi^cu. 


u 22 


Budowa rozpocz^ta: 4 marca 1936 r. 
(nr stoczniowy 552), wodowany: 28 lipca 
1936 r., ukonczony: 20 sierpnia 1936 r. 
Stocznia: Krupp-Germaniawerft w Ki¬ 
lonii. 

Pierwszym dowodcy okr^tu zostal kpt. 
Harald Grosse. Od 21 sierpnia 1937 r. 
przydzielony do szkolnej flotylli Lohs 
w Kilonii. 


Pierwszy patrol 

26 sierpnia 1939 r. wyplyn^l z Me- 
mel (Klajpeda) pod dowodztwem kpt. 
Wernera Wintera (dowodzil od 1 paz- 
dziernika 1937 r.) z zadaniem patrolowa¬ 
nia polskiego wybrzeza. 7 wrzesnia 
o godz. 23.09 U-boot wystrzelil torpedo 
w strong polskiego okr^tu podwodnego 
Zbik , ale z powodu przedwczesnej eksplo- 
zji (wina zbyt czulego zapalnika magne- 
tycznego) cel uszedl bezpiecznie. 9 wrze¬ 
snia 1939 r. jednostka zawin^la do Kilonii. 

Drugi patrol 

27 wrzesnia 1939 r. wyplyn^l z portu z za¬ 
daniem patrolowania w rejonie Orkadow. 
29 wrzesnia o godz. 21.30 wystrzelil torpedy 
w strong alianckiego okr^tu podwodnego, 
ale ponownie przedwczesne eksplozje unie- 
mozliwilo trafienie celu. 2 pazdziernika 
1939 r. jednostka powrocila do Kilonii. Po 
zakonczeniu rejsu doszlo do zmiany na sta¬ 
nowisku dowodcy, ktore 4 pazdziernika ob- 
j^l kpt. Karl Heinrich Jenisch. 

Trzeci patrol 

15 listopada 1939 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem patrolowania polnocnych 
brzegow Szkocji. 18 listopada o godz. 
23.10 na pozycji 58° 07” N i 02° 18” W (na 
polnocny-zachod od Kinnairds Head) za¬ 
topii przy pomocy dzialka przeciwlotni- 
czego kal. 20 mm brytyjski transportowiec 
s/s Parkhill (500 BRT). W meldunku ra- 
diowym jego pojemnosc zostala zawyzona 
do 1 000 BRT. 24 listopada 1939 r. jed¬ 
nostka powrocila do Kilonii. 

Czwarty patrol 

13 grudnia 1939 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem postawienia min TBM u pol¬ 
nocnych wybrzezy W. Brytanii. Cz^sc min 
zostala postawiona 15 grudnia w rejonie 
Blyth, a pozostale ustawiono na tym sa- 
mym akwenie pi$c dni pozniej. 24 grudnia 
1939 r. jednostka powrocila do Kilonii. 
Od 1 stycznia 1940 r. jednostka zostala 
operacyjnie podporz^dkowana 1 Flotylli 
Okr^tow Podwodnych w Kilonii. Pierwszy 
ofiar^ pola minowego w dniu 25 grudnia 
zostal brytyjski pomocniczy tralowiec 
Loch Doon (543 t std). Trzy dni pozniej 
o godz. 09.32 w odleglosci 1 Mm na 
wschod od Blyth wszedl na jedn^ z min 
i zaton^l dunski transportowiec s/s Hanne 
(1 080 BRT). Ostatni^ ofiar^ w dniu 28 
stycznia 1940 r. zostal brytyjski transpor¬ 
towiec s/s Eston (1 487 BRT), ktory jako 
maruder pod^zal za konwojem FN 81. 

Pi^ty patrol 

15 stycznia 1940 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem patrolowania polnocnych wy¬ 


brzezy Szkocji. 21 stycznia o godz. 05.35 
na polnocny-wschod od Tarbat Ness 
w Moray Firth storpedowai i zatopii bry¬ 
tyjski niszczyciel Exmouth (1 475 t std). 
Tego samego dnia o godz. 07.11 na pozy¬ 
cji 58° 18” N i 02° 25” W (na polnoc od 
Kinnairds Head) storpedowai i zatopii 
dunski transportowiec s/s Tekla (1 469 
BRT). 24 stycznia 1940 r. jednostka zawi- 
n$la do Wilhelmshaven. 

Szosty patrol 

8 lutego 1940 r. wyplyn^l z portu z za¬ 
daniem zwalczania alianckich okr^tow 
pomi^dzy Bergen i wybrzezem Szkocji. 21 
lutego o godz. 06.26 na polnoc od wyspy 
Fair wystrzelil torpedy do brytyjskiego 
trawlera rybackiego Strathclova (210 
BRT), ale torpeda eksplodowal kilka me- 
trow za celem. 25 lutego 1940 r. jednostka 
powrocila do Wilhelmshaven. 

Siodmy patrol 

20 marca 1940 r. wyplyn^l z portu z za¬ 
daniem operowania w rejonie Przyl^dka 
Lindesnes. Krotko po wyjsciu z portu stra- 
cono kontakt radiowy z okr^tem. Pocz^t- 
kowo przypuszczano, ze zostal storpedo- 
wany i zatopiony przez francuski okr^t 
podwodny Orphee , ktory w rzeczywistosci 
nieskutecznie zaatakowal U 51. Obecnie 
przyjmuje si$, ze okr^t zaton^l wraz z ca- 
1^ zaloga, licz^c^ dwudziestu siedmiu lu- 
dzi w Zatoce Jammer (Jammerbugt) (pol- 
nocna Dania) w dniu 23 marca 1940 r. po 
wejsciu na min^. 


U 23 


Zlecenia udzielono 2 lutego 1935 r., bu¬ 
dowa rozpocz^ta: 11 kwietnia 1936 r. (nr 
stoczniowy 553), wodowany: 28 sierpnia 

1936 r., ukonczony: 24 wrzesnia 1936 r. 
Stocznia: Krupp-Germaniawerft w Kilo¬ 
nii. 

Od wrzesnia 1936 r. przydzielony do 
szkolnej flotylli Weddigen w Kilonii, 
a pierwszym dowodcy zostal kmdr ppor. 
Eberhardt Godt. W 1937 r. nast^pila 
zmiana na tym stanowisku i obowi^zki do¬ 
wodcy obj^l kpt. Hans-Giinther Looff. 

Pierwszy patrol 

25 sierpnia 1939 r. wyplyn^l z Wilhelm¬ 
shaven pod dowodztwem kpt. Otto Kret- 
schmera (dowodzil od 1 pazdziernika 

1937 r.) z zadaniem postawienia min 
TBM. Po rozpocz^ciu dzialan wojennych 
na zachodzie w dniu 3 wrzesnia 1939 r. 
otrzymal rozkaz do postawienia min w ka- 
nale zeglugowym u ujscia rzeki Humber. 
Noc^ 3 wrzesnia przybyl do wskazanego 
rejonu, ale jeszcze przed postawieniem 
pierwszej miny przyszlo odwolanie rozka- 
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zu. 4 wrzesnia 1939 r. jednostka powroci- 
ta do portu wyjscia. 

Drugi patrol 

9 wrzesnia 1939 r. wyplyn^l z Wilhelm- 
shaven z zadaniem postawienia min w re- 
jonie Firth of Forth. Wieczorem 18 wrze¬ 
snia miny zostaly postawione, ale zadna 
jednostka na tym polu uszkodzona lub za- 
topiona nie zostala. 21 wrzesnia 1939 r. 
jednostka zawin^la do Kilonii. 

Trzeci patrol 

29 wrzesnia 1939 r. jednostka wyszla 
z portu z zadaniem atakowania alianc- 
kich jednostek w rejonie Orkadow. 4 
pazdziernika o godz. 04.45 na pozycji 58° 
52” N i 01° 31” W (na wschod od Orka¬ 
dow) torped^ i ogniem dzialka przeciw- 
lotniczego kal. 20 mm zatopil brytyjski 
transportowiec s/s Glen Farg (876 BRT) 
plyn^cy z Folden Fjord kolo Trondheim 
do Methil and Grangemouth z ladun- 
kiem pulpy, karbidu, papieru i stali szla- 
chetnej. W czasie rejsu powrotnego na 
pozycji 58° 03” N i 10° 00” W zostal za- 
atakowany o godz. 09.40 nieceln^ salw^ 
trzech torped wystrzelonych z brytyjskie- 
go okr^tu podwodnego Sturgeon (dow. 
por. Gregory). Brytyjski dowodca zamel- 
dowal o uszkodzeniu nieprzyjaciela opie- 
raj^c si$ na uslyszanej eksplozji jednej 
z torped (prawdopodobnie eksplodowala 
z powodu wady technicznej). 16 paz¬ 
dziernika 1939 r. jednostka zawin^la do 
Kilonii. 

Czwarty patrol 

1 listopada 1939 r. jednostka wyszla 
z portu z zadaniem postawienia min TBM 
w rejonie polnocnych brzegow Szkocji. 4 
listopada postawiono dwa pola minowe 
w rejonie Invergordon oraz Cromarty 
Firth. Obie zagrody nie spowodowaly 
zadnych strat. 9 listopada 1939 r. jednost¬ 
ka powrocila do Kilonii. 

Piijty patrol 

5 grudnia 1939 r. wyplyn^l z portu z za¬ 
daniem patrolowania w rejonie Szetlan¬ 
dow. W czasie rejsu 7 grudnia o godz. 
23.26 na pozycji 57° 31” N i 02° 17” 
W (w rejonie Kinnarids Head) storpedo- 
wal dunski transportowiec s/s Scotia 
(2 400 BRT). 12 grudnia o godz. 02.08 
w rejonie Yell Sound (Szetlandy) dowod¬ 
ca wzi^l rozbijaj^ce si$ u podnoza skal fa- 
le za slad torowy niszczyciela i podj^l de- 
cyzji o ataku dwiema torpedami. 15 grud¬ 
nia 1939 r. jednostka powrocila do Kilo¬ 
nii. 1 stycznia 1940 r. okr^t zostal opera- 
cyjnie podporz^dkowany 1 Flotylli Okr$- 
tow Podwodnych w Kilonii. 


Szosty patrol 

8 stycznia jednostka wyplyn^la z Kilonii 
z zadaniem patrolowania polnocnych 
brzegow Szkocji i rejonu Orkadow. 11 
stycznia o godz. 16.32 na pozycji 58° 25” N 
i 01° 10” W (na polnocny-wschod od Kin- 
nairds Head) storpedowal i zatopil nor- 
weski transportowiec s/s Fredville (1 150 
BRT). W meldunku radiowym jego po- 
jemnosc zostala zawyzona do 3 000 BRT. 
Nast^pnego dnia o godz. 06.50 na pozycji 
58° 59” N i 02° 53” W (w rejonie Shapin- 
say na Orkadach) storpedowal i zatopil 
dunski zbiornikowiec m/t Danmark (10 
517 BRT). 15 stycznia 1940 r. jednostka 
powrocila do Wilhelmshaven. 

Siodmy patrol 

18 stycznia 1940 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem patrolowania rejonu Szetlan¬ 
dow. 24 stycznia o godz. 19.08 na trasie 
Sunderland — Andalsnes storpedowal 
i zatopil norweski transportowiec s/s Bisp 
(1 000 BRT). W meldunku radiowym jego 
pojemnosc zostala zawyzona do 1 500 
BRT. 29 stycznia 1940 r. jednostka powro¬ 
cila do portu. 

Osmy patrol 

9 lutego 1940 r. wyplyn^l z zadaniem 
patrolowania rejonu Orkadow/Szetlan- 
dow. 18 lutego o godz. 03.54 na pozycji 
58° 40” N i 01° 35” W (na poludniowy 
wschod od Szetlandow) trafil dwiema tor¬ 
pedami i zatopil brytyjski niszczyciel Da¬ 
ring (1 375 t std) plyn^cy w eskorcie kon- 
woju HN 12. Nast^pnego dnia o godz. 
04.05 na trasie Narwik — Humber storpe¬ 
dowal i zatopil brytyjski transportowiec 
s/s Tiberton (5 225 BRT). 22 lutego 
o godz. 01.07 natrafil na uszkodzony 
dzien wczesniej przez U 57 opuszczony 
przez zalog£ wrak brytyjskiego transpor- 
towca s/s Loch Maddy (4 996 BRT). Po 
trafieniu w srodokr^cie statek przelamal 
si$ na pol i zaton^l w odleglosci 20 Mm 
i namiarze 700 na wschod od Copinsay na 
Orkadach. 28 lutego 1940 r. jednostka po¬ 
wrocila do Kilonii. Nast^pnego dnia po 
powrocie z rejsu doszlo do zmiany na sta- 
nowisku dowodcy, ktore obj^l kpt. Heinz 
Beduhn. 

Dziewiijty patrol 

14 marca 1940 r. wyplyn^l z portu z za¬ 
daniem poszukiwania nieprzyjacielskich 
jednostek na polnoc od Szetlandow. Nie 
napotykaj^c na nieprzyjaciela 23 marca 
1940 r. jednostka powrocila do Kilonii. 

Dziesi^ty patrol 

13 kwietnia 1940 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem operowania w rejonie Bergen, 


a nast^pnie na wschod od Orkadow i w re¬ 
jonie Kinnairds Head. Nie napotykaj^c na 
nieprzyjaciela 3 maja 1940 r. jednostka 
powrocila do Kilonii. 

Jednostka zostala przeznaczona w ma- 
ju 1940 r. do pelnienia roli okr^tu szkol- 
nego. 20 maja nast^pila zmiana na stano- 
wisku dowodcy, ktore obj^l por. Heinrich 
Driver. 1 lipca okr^t zostal przeniesiony 
do 21 Flotylli Okr^tow Podwodnych w Pi- 
lawie (Pillau). 1 pazdziernika 1940 r. do¬ 
szlo do kolejnej zmiany na stanowisku do¬ 
wodcy, ktore obj^l por. Kurt Reichen- 
bach-Klinke. 21 marca 1941 r. ponownie 
nast^pila zmiana na stanowisku dowodcy, 
ktore obj^l por. Ernst-Ulrich Briiller. Od 
24 wrzesnia 1941 r. stanowisko dowodcy 
obj^l por. Ulrich Graf, ktore 27 marca 
1942 r. przekazal kpt. Rolfowi-Biger Wah- 
lenowi. 

W sierpniu 1942 r. podj^to decyzj$ 
o przebazowaniu okr^tu na wody Morza 
Czarnego, w ramach II Grupy, ktor^ two- 
rzyly U18, U 20, U 23. Tego samego mie- 
si^ca zostal skierowany do Kilonii, gdzie 
po wycofaniu z sluzby zdemontowano ca- 
le wyposazenie i waz^cy 140 t std kadlub 
zostal przy pomocy zurawi portowych ulo- 
zony na pi^ciu pontonach, ktore przez 
Kanal Kilonski zostaly przebazowane do 
Brunsbiittel. St^d rzek^ Lab^ przeholo- 
wano je do Drezna-Ubigau, gdzie kadlub 
zostal umieszczony na dwoch 70 tono- 
wych platformach kolowych. Z tego miej- 
sca poruszaj^c si$ autostrada z minimalna 
pr^dkosci^ zostaly skierowane do Ingol- 
stadt. Tam kadlub zostal ponownie 
umieszczony na pontonach i Dunajem 
przeholowany bezposrednio do rumun- 
skiego portu w Galaczu, gdzie uzupelnio- 
no brakuj^ce wyposazenie i w dniu 3 
czerwca 1943 r. U 23 ponownie oddano 
do sluzby. 7 czerwca wieczorem jednostka 
opuscila Sulin$ i w eskorcie lekkich sil na- 
wodnych skierowala si$ do Konstancy, 
dok^d przybyla nast^pnego dnia rano, za- 
silaj^c bazuj^c^ tarn 30 Flotyll^ Okr^tow 
Podwodnych Kriegsmarine. 

Pomi^dzy czerwcem 1943 r. i wrze- 
sniem 1944 r. okr^t podwodny wykonal 
osiem patroli bojowych skierowanych 
przeciwko radzieckiej zegludze w rejonie 
Kaukazu. Wszystkie patrole rozpoczynaly 
si$ i konczyly z reguly w Konstancy. 

Daty patroli sq. nast^puj^ce: 

27 czerwca 1943 r. — 16 lipca 1943 r. 
(Oczamczira) 

10 sierpnia 1943 r. — 9 wrzesnia 1943 r. 
W czasie tego patrolu 24 sierpnia o godz. 
20.00 w odleglosci 22 Mm na poludnie od 
Suchumi ogniem dzialek przeciwlotni- 
ezyeh kal. 20 mm i kaemow zatopil ra- 
dziecki kuter tralowy KATSzCz 
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U 23 w rumunskiej Konstancy, sierpien 1943 roku. fot. zbiory Siegfried Breyer 


578/Szkwat (351 std, zaadoptowany sejner 
(19,30 x 5,0 x 1,80 m; 65 KM, 7/5 w, 1 x 
45 mm plot, 12 ludzi), ktory probowal sta- 
ranowac niemieck^ jednostk^. 

10 pazdziernika 1943 r. — 11 listopada 
1943 r. W czasie tego patrolu 15 pazdzier¬ 
nika o godz. 21.31 na pozycji 42° 47” N 
i 41° 06” E (rejon Poti) storpedowal 

1 uszkodzil radziecki tralowiec TSzCz 486/ 
Sowietskaja Rossija (1 005 t std, rok bu- 
dowy 1 880, 58,40 x 8,6 x 2,9 m; 360 KM, 
8 w^zlow, 3 x 45 mm plot, 1 x 20 mm plot, 

2 x 12,7 mm plot, 50 min, 43 ludzi). 23 
pazdziernika o godz. 00.41 na pozycji 42° 
22” N i 41° 35” E (na polnocny-zachod od 
Poti) storpedowal i zatopil stoj^cy na ko- 
twicy radziecki frachtowiec przybrzezny 
m/s Tanais (372 BRT). W meldunku ra- 
diowym zawyzono jego pojemnosc do 1 
000 BRT. 

14 grudnia 1943 r. — 7 stycznia 1944 r. 
(Poti-Suchumi) 

30 marca 1944 r. — 24 kwietnia 1944 r. 
W czasie tego patrolu 5 kwietnia o godz. 
01.15 na pozycji 42° 15” N i 41° 30” E (na 
polnocny-zachod od Poti) uszkodzil 
ogniem dzialek przeciwlotniczych ra¬ 
dziecki scigacz okr^tow podwodnych 
SKA 099 (561 std, typ MO 4). W meldun¬ 
ku radiowym przekazano informacj^ o za- 
topieniu scigacza okr^tow podwodnych 
o wypornosci 80 t std. 


17 maja 1944 r. — 7 czerwca 1944 r. 
W czasie tego patrolu 23 maja o godz. 
07.46 natrafil w odleglosci 8 Mm na polu- 
dniowy wschod od Adler na konwoj ho- 
lownikow i wystrzelil torpedy do jedynego 
transportowca. W meldunku radiowym 
zgloszono prawdopodobne zatopienie 
statku o pojemnosci 1 500 BRT. 29 maja 
o godz. 12.56 na pozycji 42° 51” N i 41° 
03” E (na poludnie od Suchumi) trafil po- 
jedyncz^ torpedy w osadzony na mieliznie 
radziecki holownik redowy Smiefyj (175 
BRT). W meldunku radiowym zameldo- 
wano o zatopieniu zbiornikowca o pojem¬ 
nosci 1 800 BRT. 2 czerwca o godz. 10.06 
na polnocny zachod od Poti zatopiono 
przy pomocy r^cznych granatow kuter ry- 
backi. Na poklad zabrano trzech jencow. 
Nast^pnego dnia o godz. 21.19 na polnoc¬ 
ny zachod od Tuapse wystrzelono torpedy 
akustyczn^ w strong motorowej kanonier- 
ki ocenionej na 801 std. Zrodla radzieckie 
nie potwierdzaj^ jej zatopienia. Po powro- 
cie z rejsu doszlo do zmiany na stanowi- 
sku dowodcy, ktore obj^l por. Rudolf 
Arendt (wedlug innych danych do przeka- 
zania dowodztwa doszlo juz 19 stycznia 
1944 r.). 

16 sierpnia 1944 r. — 10 wrzesnia 
1944 r. W czasie tego rejsu 1 wrzesnia 
o godz. 02.30 wystrzelono trzy torpedy 
w kierunku wn^trza portu w Konstancy. 


W czasie obserwacji przez peryskop do- 
wodca dostrzegl dwie eksplozje przy pir- 
sie, gdzie kotwiczyl rumunski (do niedaw- 
na sojuszniczy) niszczyciel Regina Maria 
(1 850 t std) i jedno trafienie w transpor- 
towiec o pojemnosci 6 000 BRT. Trafio- 
nym statkiem okazal si$ bye w rzeczywi- 
stosci juz wczesniej uszkodzony rumunski 
parowiec s/s Ardeal (5 695 BRT). Tego sa- 
mego dnia o godz. 04.00 okr^t podwodny 
polozyl miny w rejonie latarni Tuzla na to- 
rze wodnym wiod^cym z portu w Kon¬ 
stancy. Po ewakuacji bazy w Konstancy 
propozycja przekazania okr^tu Turcji spo- 
tkala si$ z odmow^ i po wyczerpaniu za- 
pasu paliwa i prowiantu jednostka zostala 
10 wrzesnia 1944 r. samozatopiona u wy- 
brzezy Turcji w okolicy miejscowosci Agva 
na pozycji 41° ll v N i 30° 00 v E, ok. 
130 Mm na wschod od Bosforu. W tym 
miejscu nalezy zaznaczyc, ze w dotychcza- 
sowej literaturze marynistycznej pozycja 
samozatopienia byla okreslana na 41° 16” 
N, 31° 26” E. Cala zaloga zostala interno- 
wana. 

Czterdziesci dwa lata po zakonczeniu 
dzialan wojennych na Morzu Czarnym 
(1986 r.) gornicy wydobywaj^cy w^giel ka- 
mienny (pas wybrzeza, gdzie ostatnie nie- 
mieckie okr^ty podwodne na Morzu 
Czarnym zatopione zostaly przez wlasne 
zalogi, rozpocz^to osuszac okolo 1960 r., 
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z zamiarem dostania si$ do pfytko zalega- 
j^cych pokladow tego cennego surowca) 
natrafili okoio 50 km na polnoc od Stam- 
bulu na wrak U-boota, ktorym bez w^tpli- 
woscibyl U 23W 

Jednym z godet U 23 byla zielona zaba 
z koron^ na gtowie, czyli zaczarowany 
krolewicz z bajki brad Grimm pt. Krol 
Zab (w oryginale „Der Froschkonig”). 
Oprocz tego na fronde kiosku, w jego 
dolnej cz^sci, wymalowanych byto pi^c 
kol olimpijskich (symbol rocznika zalogo- 
wego (Crew 36}), ktory wst^pil do Krieg- 
smarine w roku 1936. W tym roku, jak 
wiadomo odbyly si$ w Berlinie XI Letnie 
Igrzyska Olimpijskie Ery Nowozytnej. 


U 24 


Zlecenia udzielono: 2 lutego 1935 r., 
budowa rozpocz^ta: 21 kwietnia 1936 r. 
(nr stoczniowy 554), wodowany: 24 wrze¬ 
snia 1936 r., ukonczony: 10 pazdziernika 

1936 r. Stocznia: Krupp-Germaniawerft 
w Kilonii. 

Od pazdziernika 1936 r. przydzielony 
do szkolnej flotylli Lohs w Kilonii. Od 3 
lipca 1937 r. dowodcy okr^tu zostal kpt. 
Heinz Buchholz. 

Pierwszy patrol 

25 sierpnia 1939 r. wyplyn^l z Wilhelm- 
shaven pod dowodztwem kpt. Udo Beh- 
rensa (dowodzil od 8 pazdziernika 

1937 r.) z zadaniem patrolowania Morza 
Polnocnego. 31 sierpnia 1939 r. jednostka 
powrocila do portu wyjscia. 

Drugi patrol 

2 wrzesnia 1939 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem postawienia min TBM, ale 
przed dotarciem na pozycj^ rozkaz anulo- 
wano. 5 wrzesnia 1939 r. jednostka po¬ 
wrocila do portu w Kilonii. 

Trzeci patrol 

13 wrzesnia 1939 r. jednostka wyszla 
z portu z zadaniem patrolowania rejonu 
Moray Firth. 23 wrzesnia o godz. 13.28 
wystrzelono dwie torpedy do niszczyciela, 
ale obie wskutek defektow mechanicz- 
nych zawiodly. 28 wrzesnia 1939 r. jed¬ 
nostka powrocila do Kilonii. Po powrocie 
z rejsu 18 pazdziernika doszlo do zmiany 
na stanowisku dowodcy, ktore obj^l kpt. 
Harald Jeppener-Haltenhoff. 12 paz¬ 
dziernika jednostka juz pod nowym do¬ 
wodztwem zostala przebazowana z Kilo¬ 
nii do Wilhelmshaven. 

Czwarty patrol 

23 pazdziernika wyplyn^l z portu z za¬ 
daniem postawienia min TBM w rejonie 
polnocnych brzegow W. Brytanii. 27 paz¬ 


dziernika postawiono miny w rejonie Har¬ 
tlepool. 30 pazdziernika 1939 r. jednostka 
zawin^la do Kilonii. Jedyn^ ofiar^ pola 
minowego zostal w dniu 9 listopada 
o godz. 07.20 w odleglosci 3 Mm na 
wschod od portu Seaham brytyjski trans- 
portowiec s/s Carmarthen Coast (961 
BRT). 1 listopada okr^t zostal operacyj- 
nie podporz^dkowany Flotylli Weddigen. 
30 listopada nast^pila zmiana na stanowi¬ 
sku dowodcy, ktore obj^l por. Udo Heil- 
mann awansowany kilka dni pozniej do 
stopnia kapitana. 1 stycznia 1940 r. zostal 
podporz^dkowany 1 Flotylli Okr^tow 
Podwodnych w Kilonii. 

Pisjty patrol 

6 stycznia 1940 r. wyplyn^l z portu z za¬ 
daniem patrolowania rejonu Newcastle. 
Nie napotykaj^c na nieprzyjaciela 12 
stycznia powrocil do Kilonii. 

Szosty patrol 

27 stycznia 1940 r. wyplyn^l z zadaniem 
patrolowania akwenu na wschod od Or- 
kadow. Nie napotykaj^c na nieprzyjaciela 
9 lutego 1940 r. jednostka zawin^la do 
Wilhelmshaven. 

Osmy patrol 

14 marca 1940 r. wyplyn^l z portu z za¬ 
daniem zwalczania alianckich okr^tow 
podwodnych na zachodnich podejsciach 
do Skagerraku. Nie napotykaj^c na nie¬ 
przyjaciela 20 marca 1940 r. jednostka po¬ 
wrocila do portu. 

Dziewi^ty patrol 

13 kwietnia 1940 r. wyplyn^l z portu 
z zadaniem patrolowania akwenu w rejo¬ 
nie Bergen i pozniej na wschod od Szetlan- 
dow. Nie napotykaj^c na nieprzyjaciela 7 
maja 1940 r. powrocil do Kilonii. Pod ko- 
niec kwietnia jeszcze w czasie patrolu jed¬ 
nostka zostala podporz^dkowana 1 U — 
Ausbildungsflottille (Flotylla Szkolna). 

Jednostka zostala przeznaczona w ma- 
ju 1940 r. do pelnienia roli okr^tu szkol- 
nego. Pocz^wszy od 1 lipca 1940 r. jed¬ 
nostka zostala podporz^dkowana opera- 
cyjnie 21 Flotylli Okr^tow Podwodnych 
w Pilawie (Pillau). 22 sierpnia 1940 r. na- 
st^pila zmiana na stanowisku dowodcy, 
ktore obj^l por. Dietrich Borchert (na- 
st^pnie kapitan). Do kolejnej zmiany na 
stanowisku dowodcy doszlo 11 marca 
1941 r., ktore obj^l je por. Helmut Hen- 
nig. 1 sierpnia 1941 r. ponownie nast^pila 
zmiana na stanowisku dowodcy, ktore ob- 
j^l por. Hardo Rodler von Roithberg 
i piastowal do 5 maja 1942 r. 

W kwietniu 1942 r. podj^to decyzj$ 
o przebazowaniu okr^tu na wody Morza 


Czarnego (wraz z U 9 i U19). W maju te¬ 
go roku, po wycofaniu ze sluzby, jednost¬ 
ka zostala skierowana do Kilonii, gdzie 
zdemontowano cale wyposazenie (maszy- 
ny nap^dowe, baterie akumulatorow, 
kiosk, kil balastowy) i waz^cy 1401 std ka- 
dlub zostal przy pomocy zurawi porto- 
wych ulozony na pi^ciu pontonach, ktore 
przez Kanal Kilonski zostaly przebazowa- 
ne do Brunsbiittel. Z tego miejsca rzek^ 
Lab^ pontony z kadlubem przeholowano 
do Drezna-Ubigau, gdzie kadlub zostal 
umieszczony na dwoch 70 tonowych plat- 
formach kolowych. Z tego miejsca ten 
specjalistyczny zestaw ruszyl autostrada 
do Ingolstadt, gdzie kadlub zostal ponow¬ 
nie umieszczony na pontonach i Dunajem 
przeholowany do Linzu. Tutaj, po ponow- 
nym spuszczeniu na wod$, co nast^pilo 
w tamtejszym porcie zimowym, okr^t 
umieszczono pomi^dzy dwiema barkami 
rzecznymi, ktory w taki sposob przeholo¬ 
wano do Rumunii. W Galaczu uzupelnio- 
no brakuj^ce wyposazenie i w dniu 14 
pazdziernika 1942 r. U24 oddano ponow¬ 
nie do sluzby. Nast^pnego dnia na haku 
rumunskiego holownika S. Georgiu okr^t 
podwodny przebyl drog$ w dol Dunaju, 
do Suliny, a stamt^d 16 pazdziernika skie- 
rowal si$ juz o wlasnych silach do Kon- 
stancy, gdzie wszedl w sklad 30 Flotylli 
Okr^tow Podwodnych. Rownoczesnie 
stanowisko dowodcy obj^l 14 pazdzierni¬ 
ka 1942 r. por. Klaus Petersen. 

Pomi^dzy czerwcem 1943 r. i wrze- 
sniem 1944 r. okr$t podwodny wykonal je- 
denascie patroli bojowych skierowanych 
przeciwko radzieckiej zegludze w rejonie 
Kaukazu. Wi^kszosc patroli rozpoczynaly 
si$ i konczyly w Konstancy. 

Daty patroli s^ nast^puj^ce: 

27 pazdziernika 1942 r. — 9 listopada 
1942 r. W czasie tego patrolu 5 listopada 
o godz. 21.37 na pozycji 42° 15” N i 41° 
05” W wystrzelil torpedy do zbiornikow- 
ca, ktora chybila (nie eksplodowala). Na- 
st^pnego dnia o godz. 00.38 wystrzelono 
kolejn^ torpedy, ktora okazala si$ niewy- 
palem, ale w zamian ostrzelano cel 
z dzialka przeciwlotniczego kal. 20 mm, 
ale cel odpowiedzial ogniem. Po zakon- 
czeniu patrolu 18 listopada stanowisko 
dowodcy obj^l por. Clemens Scholer. 

24 listopada 1942 r. — 16 grudnia 
1942 r. (Poti — Batumi). 

18 stycznia 1943 r. — 18 lutego 1943 r. 
(Adler — Soczi — Noworosyjsk). 8 lutego 
jednostka powrocila do Konstancy i tego 
samego dnia wyplyn^la do Sewastopola, 
gdzie 9 lutego uzupelniono paliwo, wod$ 
pitn^ i prowiant. Patrol kontynuowano, 
lecz 15 lutego w wyniku pojawienia si$ 
symptomow choroby (gor^czka, wymioty) 
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wsrod cz?sci zalogi, dowodca zadecydo- 
wai o przerwaniu patrolu i o powrocie do 
Sewastopola, gdzie zawin^l w dniu 18 lu- 
tego. 

14 marca 1943 r. — 15 kwietnia 1943 r. 
W czasie tego patrolu 31 marca o godz. 
12.30 wystrzelono torpedo w strong ra- 
dzieckiego zbiornikowca ( Sowietskaja 
Nieft , 8 228 BRT). W meldunku radio- 
wym jednostka o pojemnosci 7 000 BRT 
zostala zatopiona. Nie znajduje to po- 
twierdzenia w powojennych zrodlach ra- 
dzieckich. Po skonczonym patrolu jed¬ 
nostka zawin?la do Teodozji. W porcie 
nast^pila zmiana na stanowisku dowodcy, 
ktore ponownie obj^l (juz w stopniu kapi- 
tana) Klaus Petersen. Wedlug innych da- 
nych nast^pilo to 16 kwietnia. 

5 czerwca 1943 r. — 29 czerwca 1943 r. 
W czasie tego patrolu 5 czerwca o godz. 
14.19 w odleglosci 20 Mm na zachod od 
Suchumi storpedowal i zatopil radziecki 
tralowiec BTSzCz 411/Zaszczitnik (441 t 
std, typu Fugas r. bud. 1936-1938, 62,0 x 
7,2 x 2,4 m, 2 800 KM, 18-14 w, 1 x 
100 mm, 1 x 45 mm plot, 31 min, 52 ludzi). 
W meldunku radiowym jego wypornosc 
zostala zawyzona do 800 t std. 

26 lipca 1943 r. — 25 sierpnia 1943 r. 
W czasie tego patrolu 30 lipca o godz. 
18.46 storpedowal i zatopil na redzie Su¬ 
chumi stoj^cy na kotwicy, wczesniej 
uszkodzony na minie (12 luty 1943 r.) ra¬ 
dziecki zbiornikowiec m/t Emba (7 886 
BRT). 22 sierpnia o godz. 01.24 natrafil 
na poludniowy zachod od Zatoki Gagra 
na maly konwoj skladaj^cy si? z holowni- 
ka i dwoch barek desantowych. (Typ 
„DB” = Diesantnyj Bot, lub Diesantnaja 
Barza, projekt 165, lata bud. 1942-1943; 
18,94 t, 14,6 x 3,6 x 0,9 m, 115 KM, 13 lu¬ 
dzi). Ladunkami materialow wybucho- 
wych zatopiono obie barki DB 36 i DB 37 
o wypornosci jednostkowej 9 t std. (Zuzy- 
cie amunicji: 426 pociskow kal. 20 mm, 
580 pociskow do karabinu maszynowego, 
10 granatow r?cznych, cztery ladunki wy- 
buchowe. Na poklad wzi?to 6 jencow 
(w tym 4 rannych), ktorzy zeszli na l^d 
w Teodozji). 

30 wrzesnia 1943 r. — 4 listopada 
1943 r. (Suchumi). Po wystrzeleniu niecel- 
nych torped do dwoch przybrzeznych 
transportowcow ocenianych na 700 i 800 
BRT w dniu 7 i 15 pazdziernika wejscie do 
Sewastopola, gdzie dokonano przegl^du 
silnikow Diesla i pobrano prowiant oraz 
torpedy. Patrol kontynuowano od 20 paz¬ 
dziernika. 31 pazdziernika o godz. 16.37 
w odleglosci 3,5 Mm na poludnie od Ga¬ 
gra storpedowal i zatopil radziecki scigacz 
okr?tow podwodnych SKA 088 (56 t std 
typu MO-4; 26,9 x 4,0 x 1,5 m; 2 x 45 mm 


plot, 2 x 12,7 mm plot, 2 wbg; 4 miny, 21 
ludzi). W meldunku radiowym jego wy¬ 
pornosc zostala okreslona na 100 t std. 

15 stycznia 1944 r. — 10 lutego 1944 r. 
(Poti). 

4 marca 1944 r. — 2 kwietnia 1944 r. 
(Trabzon — Soczi). 22 marca (o godz. 
20.46) w rejonie Soczi okr?t ostrzelal 
z dzialek kal. 20 mm (320 pociskow) poru- 
szaj^cy si? wzdluz brzegu poci^g. Akcj? 
powtorzono 26 marca (o godz. 19.37), kie- 
dy to wystrzelono 130 pociskow kal. 
20 mm. Po tym rejsie doszlo do zmiany na 
stanowisku dowodzenia, ktore obj^l 7 
kwietnia por. rez. Martin Landt-Hayen. 

2 maja 1944 r. — 30 maja 1944 r. 
W czasie tego patrolu 12 maja o godz. 
23.23 na pozycji 41° 58” N i 41° 27” W (na 
polnoc od Poti) storpedowal i zatopil ra¬ 
dziecki scigacz okr?tow podwodnych 
SKA-0376 (56 t std). W meldunku radio¬ 
wym jego wypornosc zostala zawyzona do 
1001 std. 27 maja o godz. 04.49 na polnoc 
od Poti dostrzezono wyrzucony na brzeg 
scigacz okr?tow podwodnych, ktory zostal 
ostrzelany z dzialek przeciwlotniczych kal. 
20 mm. W tej akcji, ktorej celem bylo 
prawdopodobnie zdobycie radzieckiego 
okr?tu, zgin^l podczas wymiany ognia je- 
den z niemieckich marynarzy (Matrose- 
nobergefreiter Johann Wolbitsch), 
a dwoch zostalo rannych. Zabity zostal 
pochowany w morzu tego samego dnia 
o godz. 20.14. Po skonczonym patrolu na- 
st^pila zmiana na stanowisku dowodcy, 
ktore obj^l por. rez. Dieter Lenzmann. 
W dniach 1-30 czerwca przeprowadzono 
proby z broni^ stromotorow^ (patrz U 9 
i U19). W tym celu na wysokosci kiosku 
ponizej KLW do obu stron kadluba naci- 
skotrwalego okr?tu przyspawano w su- 
chym doku w Konstancy pod k^tem 45° 
dwie szescioprowadnicowe wyrzutnie ra- 
kiet. W czasie prob wykorzystywano poci- 
ski rakietowe kal. 210 mm lub 300 mm. 
Z uwagi na niewielkie wymiary i wypor¬ 
nosc okr?tu testy nie zakonczyly si? suk- 
cesem. 

13 lipca 1944 r. — 4 sierpnia 1944 r. 
(srodkowy Kaukaz) 

20 sierpnia 1944 r. okr?t zostal ci?zko 
uszkodzony w czasie nalotu radzieckich 
samolotow na port w Konstancy. Nie- 
sprawny technicznie okr?t skierowal si? 
25 sierpnia 1944 r. wraz z rowniez uszko- 
dzonym U18 (tzn. w dniu, kiedy Rumunia 
wypowiedziala wojn? Niemcom) z kadlu- 
bow^ zalogi na pokladzie na akwen, znaj- 
duj^cy si? na poludnie od wspomnianej 
bazy, gdzie jednostk? zatopiono (pozycja 
44° 12” N, 28° 41” E). Ekip? minersk^, re- 
krutuj^c^ si? sposrod czlonkow wlasnej 
zalogi zabral na poklad jeden z towarzy- 


sz^cych kutrow tralowych, ktory prze- 
wiozl j^ do bulgarskiej Warny. Wrak zo¬ 
stal podniesiony na pocz^tku 1945 r. i po- 
dobnie jak U18 przeholowany do Sewa¬ 
stopola. Po dluzszym okresie, kiedy ocze- 
kiwal na decyzj? dowodztwa floty, co do 
dalszych losow, wci^gni?ty na list? jedno- 
stek Floty Czarnomorskiej, bez przydzie- 
lenia nazwy, czy innego oznaczenia. Stan 
techniczny wykluczyl jednak ponowny po- 
wrot do sluzby. W dniu 26 maja 1947 
w okolicy Sewastopola zatopiony torpedy 
wystrzelono z radzieckiego okr?tu pod- 
wodnego M120 (pozycja: 44°20” N/ 3°20” 
E). Jednym z nieoficjalnych godel U 24 
byl bialy k^t (nie mylic z liters „V”), kto¬ 
ry wymalowany byl na froncie jego kiosku. 


u 120 


Zlecenia udzielono 28.09.1937 r., budo- 
w? rozpocz?to: 31 marca 1938 r. (nr stocz- 
niowy 268), wodowany: 16 marca 1940 r., 
ukonczony: 20 kwietnia 1940 r. Stocznia: 
Liibecker Flender Werke AG w Lubece. 

Jednostka budowana na mi?dzywojen- 
ne zamowienie Chin*. Po rozpocz?ciu 
dzialan wojennych zarekwirowana przez 
Kriegsmarine. 

Po zakonczeniu budowy 20 kwietnia 
jednostka zostala operacyjnie podporz^d- 
kowana Szkolnej Flotylli w Neustadt, 
a pierwszym dowodcy zostal por. Ernst 
Bauer. W dniu 1 lipca 1940 r. okr?t zostal 
przeniesiony do 21 Flotylli Okr?tow Pod¬ 
wodnych w Pilawie (Pillau). 26 listopada 
tego samego roku doszlo do zmiany na 
stanowisku dowodzenia, ktore obj^l por. 
Wolfgang Heyda. Kolejnymi dowodcami 
byli: 

• 20 maja 1941 r. — 24 luty 1942 r. por. 
Willy-Roderich Korner. 

• 25 luty 1942 r. — 30 wrzesien 1942 r. 
por. Hans Fiedler 

• 15 wrzesien 1942 r. — 24 maj 1943 r. 
ppor. Alfred Radermacher (od wrzesnia 
1940 r. do kwietnia 1942 r. sluzyl w stop¬ 
niu starszego bosmana (Obersteuer- 
mann) na pokladzie U 96. Zostal on 
uwieczniony w powiesci Fothara Buchhe- 
ima Das Boot Wydanie polskie „Okr?t”, 
Warszawa 1987 r. 

• 25 maj 1943 r. — 25 lipiec 1943 r. sta- 
nowisko nie obsadzone z uwagi na pobyt 
jednostki w remoncie. 

• 26 lipiec 1943 r. — 14 wrzesien 
1944 r. por. Joachim Sauerbier. 

• 15 wrzesien 1944 r. — 2 maj 1945 r. 
por. Rolf-Riidiger Bensel. W dniu 16 
marca 1945 r. jednostka zostala podpo- 
rz^dkowana 31 Flotylli Okr?tow Podwod¬ 
nych w Wesermimde. 

2 maja 1945 r. okr?t zostal samozato- 
piony w WesermLnde. Po wojnie w paz- 
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dzierniku 1949 r. zostal podniesiony i od 
listopada 1950 r ztomowany. 


U 121 


Zlecenia udzielono 28.09.1937r., budo- 
rozpocz^to: 16 kwietnia 1938 r. (nr 
stoczniowy 269), wodowany: 20 kwietnia 
1940 r., ukonczony: 28 maja 1940 r. Stocz- 
nia: Liibecker Flender Werke AG w Lu- 
bece. 

Jednostka budowana na mi^dzywojen- 
ne zamowienie Chin*. Po rozpocz^ciu 
dzialan wojennych zarekwirowana przez 
Kriegsmarine. 

Po zakonczeniu budowy jednostka zo- 
stata 28 maja operacyjnie podporz^dko- 
wana Szkolnej Flotylli w Neustadt, 
a pierwszym dowodc^ zostat kpt. Karl- 
-Ernst Schroeter. W dniu 1 lipca 1940 r. 
okr$t zostat przeniesiony do 21 Flotylli 
Okr^tow Podwodnych w Pilawie (Pillau). 
W okresie pazdziernik — 5 listopad 
1940 r. tymczasowo dowodztwo przej^l 
kpt. Otto Harms i od 6-27 listopada do- 
wodzil tymczasowo por. Adalbert 
Schnee. 31 marca 1941 r. dowodztwo nad 
okr^tem przej^l por. (pozniej kpt.) Fre¬ 
iherr Egon Reiner von Schlippenbach. 
Od 26 marca do 15 maja 1942 r. okr^t 
zostal przejsciowo podporz^dkowany 
24 Flotylli Okr^tow Podwodnych 
w Gdansku. 


Kolejnymi dowodcami byli: 

• 9 lipiec 1941 r. — 25 marzec 1942 r. 
kpt. Gert Hetschko 

• 26 marzec 1942 r. — 19 kwiecien 
1942 r. por. Ernst von Witzendorff 

• 20 kwietnia 1942 r. — 8 luty 1943 r. 
por. Otto Westphalen 

• od wrzesnia 1942 r. — grudnia 1942 r. 
w zast^pstwie dowodzil por. Otto 
Hiibschen. 

• 9 luty 1943 r. — 22 luty 1944 r. por. 
Ewald Hiilsenbeck. 

• 23 luty 1944 r. — 2 maj 1945 r. por. 
Friedrich Horst. 17 marca 1945 r. okr^t 
zostal podporz^dkowany 31 Flotylli Okr$- 
tow Podwodnych w Wilhelmshaven. 

2 maja 1945 r. okr^t zostal samozato- 
piony w Wesermimde. Po wojnie w paz- 
dzierniku 1949 r. podniesiony i w roku na- 
st^pnym ztomowany. # 


* Sporn^ kwestip, czy oba okrpty podwodne byty rze- 
czywiscie budowane na przedwojenne zamowienie Kro- 
lestwa Jugosiawii, czy bye moze Chin ostatecznie wyja- 
sniaj^ Rainer Busch i Hans Jurgen Roll w swoim dziele 
Der U-Boot-Bau auf Deutschen Werften von 
1939-1945. W rozdziale „Germaniawerft Kiel” — str. 
193-194 czytamy m. in., ze w dniu 27 pazdziemika 1938 r. 
stocznia przyjpla zlecenie na budowy dla Jugosiawii 
dwoch okrptow podwodnych typu IIB. Z powodu braku 
wolnych pochylni stppki pod numery stoczniowe 613 
i 614 polozono wprawdzie dopiero w dniu 1 czerwca 
1940 r. i 15 wrzesnia 1940 r., lecz juz cztery dni pozniej, 
bo 19 wrzesnia 1940 r., prace zostaly wstrzymane, a ma¬ 
terial pocipto na zlom. Tej samej stoczni udzielono 
w dniu 6 czerwca 1939 r. rowniez zlecenia na budowy 


trzech okrptow podwodnych typu VIIB dla Bulgarii (nu¬ 
mery stoczniowe 620-622), ktore w dniu 19 wrzesnia 
1940 r. anulowano. Z rozdzialu poswipconemu „Flender 
Werke AG Lubeck” (Lubeka) ze stron 237-238 dowia- 
dujemy sip, ze w dniu 28 wrzesnia 1937 r. firma ekspor- 
towa HAPRO zlecila budowy w sumie pipciu okrptow 
podwodnych (numery stoczniowe: 268-272) dla Chin, 
z ktorej to liczby ukonczone zostaly tylko dwa male, 
przybrzezne typu II B; przejpte przez Kriegsmarine 
w kwietniu 1940 — U120 (numer stoczniowy 268) oraz 
maju tego samego roku — U 121 (numer stoczniowy 
269). Patrz rowniez strona 30 tego samego zrodla. 

W podobnym tonie wypowiadaj^ sip rowniez: 
Eberhard Rossler, Geschichte des deutschen U-Boot- 
baus Band 1, Bernard & Graefe Verlag, Bonn 1996, 
rozdzial 6.2, str. 204 pisze, ze: „Stan liczebny floty nie- 
mieckich okrgtow podwodnych powigkszyt sip tylko 
o trzyna eksport budowane jednostki', ktore zarekwi- 
rowano na poczqtku wojny (dwie male typu IIB dla 
Chin i jeden duzy, budowany wedlug planow IvS [po- 
wipkszony typ E1] dla Turcji, ktoremu nadano ozna- 
czenie UA)”. 

Erminio Bagnasco, Uboote im 2. Weltkrieg” — 
Technik-Klassen-Typen. Eine umfassende Enzy- 
klopadie. 5. wydanie 1996, Motorbuch Verlag, Stutt¬ 
gart, str. 64 podaje: budowane dla Chin, zarekwirowa- 
ne w 1939. 

Zvonimir Freivogel w artykule „Jugoslowianskie 
okrpty podwodne typu Hrabri — w „ Okrpty Wojen- 
ne” numer 18 (b. d. w.) na stronie 13 pisze: „... wmip- 
dzyczasie oba „brytyjskie„(Hrabri i Smeli) okrgty 
podwodne zdqzyly sip zestarzec. W krpgach marynar- 
ki wojennej myslano o zastqpieniu ich w najblizszym 
czasie nowymi jednostkami i z tego powodu zlozono 
w Niemczech zamowienie na budowy 2 malych, przy- 
brzeznych okrptow podwodnych typu IIB, co nastqpi- 

10 w dniu 27.10.1938. Zlecenie otrzymala stocznia 
„Germania” w Kilonii (!!), lecz budowy okrptow na- 
tychmiast nie rozpoczpto; prawdopodobnie nie bylo 
w tym czasie wolnych pochylni.... Wkrotce wybuchla 

11 wojna swiatowa. Przez dwa lata Krolestwo Jugosia¬ 
wii pozostawalo neutralne. W stoczni „Germania” 
w dniu 1. czerwca i 15. czerwca 1940 polozono stppki 
pod oba jugoslowiahskie okrpty podwodne (numer 
stoczniowy 613 i 614). Ledwo co rozpoczpte prace zo¬ 
staly jednak juz 19 wrzesnia 1940 wstrzymane, a umo- 
wp rozwiqzano. 


FOTOCIEKAWOSTKA 


Niemiecki niszczyciel Bruno Heinemann (Z 8) zostat oddany do stuzby maj^c na uzbrojeniu cztery stare armaty UTOF kal. 150 mm L/45 C/16, 
ktore przetestowano na wodach Morza Battyckiego i Potnocnego. Proby wypadty zadowalaj^co, co zadecydowato o fakcie uzbrojenia 
nast^pnych niszczycieli tzw. Narvik w dziata wspomnianego kalibru. fot. zbiory Jarostaw Malinowski 






















Anatolij Taras (Biatorus) 
Siergiej Jetagin (Biatorus) 


Noworossyjsk pod koniec swojej stuzby sfotografowany u wybrzezu Krymu. 

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 



Okryte tajemnic^ zatoni?cie w dniu 29 pazdziemika 1955 roku w Sewastopolu radziec- 
kiego okr?tu liniowego Noworossyjsk, ktorego przyczyn mimo uptywu wielu juz lat ja- 
kie mindly od tej tragedii, a nawet zmiany systemu politycznego panuj^cego w Rosji, 
nie zdotano do konca wyjasnic w sposob jednoznaczny, nadal wzbudza wiele emocji 
i absorbuje uwag? badaczy. 

Niejako w uzupelnieniu zamieszczonego na przetomie lat 2000 i 2001 na lamach „OW“ 
artykulu Tajemnica Noworossyjska prezentujemy ponizej oryginalne spojrzenie na to 
zagadnienie autorow z Bialorusi. 


Wieczorem 28 pazdziemika 1955 roku 
powrocila z morza do Sewastopola jed- 
nostka flagowa Floty Czarnomorskiej 
okr?t liniowy Noworossyjsk. Okr?t otrzy- 
mal rozkaz ze sztabu Eskadry zacumowa- 
nia nie na swym zwyktym stanowisku przy 
beczce Nr 12, lecz przy beczce No 3 (etato- 
we stanowisko okr?tu liniowego Sewasto- 
pol) naprzeciwko szpitala marynarki wo- 
jennej. 

W tym tragicznym dniu okr?tem dowo- 
dzil z-ca dowodcy (starszy pomocnik), kpt. 
II rangi (kmdr por.) G. A. Churszudow 
(dowodca, kpt. I rangi (kmdr) Kuchta, 
przebywal na urlopie), ktory po kolacji 
zszedl na brzeg, przekazuj^c obowi^zki kpt. 
II rangi Z. G. Sierbulow. Na brzeg zeszli 
rowniez niektorzy oficerowie i marynarze. 
Wszystko przebiegalo normalnie, nie nie 
zapowiadalo klopotow. 


Do tragedii doszlo w nocy o godz. 01.30, 
gdy w dziobowej cz?sci okr?ty nast^pila sil- 
na eksplozja, ktora rozerwala wszystkie 
kondygnacje od dna do pokladu dziobowe- 
go, a bylo to ogolem az 7 pokladow. 
W podwodnej cz?sci kadluba powstala wy- 
rwa o powierzchni okolo 150 m 2 , przez kto- 
r^ gwaltownie wlewala si? woda, szybko za- 
tapiaj^ca przedzialy dziobowe. 

Na poklad uszkodzonego okr?tu szybko 
przybyli czlonkowie dowodztwa, na czele 
z dowodcy Floty wiceadm. W. A. Parcho- 
mienko, a takze grupy ratownicze z 3 kr^- 
zownikow. Z uwagi na stale naplywaj^c^ 
wod? przegl?bienie na dziob systematycz- 
nie roslo. Z uwagi jednak na fakt, ze gl?bo- 
kosc wody pod okr?tem wynosila 18 m, 
przy jego zanurzeniu na poziomie 10,5 m 
i wysokosci burt w przedziale mi?dzy 8 
a 12 m, s^dzono ze w najgorszym przypad- 


ku okr?t liniowy osi^dzie na dnie. Co wo- 
bec faktu, ze nadbudowki i cz?sc wyzszych 
pokladow wystawac b?dzie powyzej lustra 
wody, pozwoli na unikni?cie ofiar. 
W zwi^zku z tym zalog? nie zaj?t^ bezpo- 
srednio walk^ o utrzymanie plywalnosci 
jednostki zatrzymano na pokladzie miast 
ewakuowac na brzeg. 

Poltorej godziny po wybuchu powstal 
przechyl na lew^ burt?, ktory ci^gle si? po- 
wi?kszal mimo prob jego wyrownania. 
O godz. 04.15 okr?t liniowy momentalnie 
przewrocil si? na lew^ burt?, po czym obro- 
cil si? do gory dnem. Pozniej wyjasniono, ze 
pod dnem okr?tu znajdowal si? nie twardy 
grunt, lecz wielometrowa warstwa ilu 
w ktory bez tmdnosci zagl?bily si? maszty 
i nadbudowki jednostki. W rezultacie zgi- 
n?lo 609 czlonkow zalogi Noworossyjska 
oraz gmp ratowniczych. 

Tym samym, jesli idzie o liczb? ofiar, ka- 
tastrofa nie miala rownych w radzieckiej 
marynarce wojennej. Z czego nie wi?cej niz 
100 ludzi zgin?lo w wyniku samej eksplozji, 
natomiast pozostali w wyniku przewrocenia 
si? okr?tu. Wielu marynarzy pozostalo we 
wn?trzu kadluba przewroconego okr?tu. 
Dzi?ki wewn?trznym poduszkom powietrz- 
nym, zyli oni jeszcze przez 3 doby, jednak 
ocalic udalo si? jedynie 7 z nich. Jak ustali- 
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Giulio Cesare po przej?ciu przez Zwi^zek Radziecki. Widoczne jeszcze malowanie kamuflazowe na nadbudowkach, masztach i wiezach 
artylerii gtownej. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


la Komisja Rz^dowa winnymi smierci tych 
ludzi byli dowodca Floty wiceadm. W. 
A. Parchomienko i dowodca Eskadry 
kontradm. N. I. Nikolski, ktorzy kierowali 
akcj^ ratownicz^. Kierowane do nich wielo- 
krotne prosby by ewakuowac „zb?dnych” 
czlonkow zalogi, spotkaly si? z odmow^. 

* ❖ * 

Okr?t liniowy Noworossyjsk zostal wo- 
dowany w Genui w pazdziemiku 1911 roku 
i pocz^tkowo nosil nazw? Giulio Cesare. 
Jednostka przez 35 lat pelnila sluzb? we 
flocie wloskiej w okresie od maja 1914 do 
lutego 1949. W tym czasie okr?t dwukrot- 
nie modernizowano (1925-1926 oraz 1933- 
1937), calkowicie zmieniaj^c jego parame- 
try taktyczno-techniczne i sylwetk? ze- 
wn?trzn^. Po kapitulacji Wloch w 1943 
okr?t przez 6 lat stal obsadzony wlosk^ za- 
log^ i pod wlasn^ bander^ w La Valetta na 
Malcie, gdzie internowali go Brytyjczycy. 
Ostatecznie w koncu lutego 1949 zgodnie 
z porozumieniem o podziale wloskiej floty 
zostal przekazany ZSRR. Po przybyciu do 
Sewastopola w dniu 5 marca 1949 jednost¬ 
ka podniosla bander? marynarki wojennej 
ZSRR i otrzymala now^ nazw? — Nowo¬ 
rossyjsk. Nie bacz^c na bardzo zaawanso- 
wany wiek (38 lat sluzby, co dla okr?tu od- 
powiada mniej wi?cej 70 latom zycia czlo- 
wieka) jednostka byla najsilniejszym okr?- 
tem w skladzie Floty Czarnomorskiej. 


W latach pi?cdziesi^tych okr?t liniowy 
przeszedl trzykrotnie remont sredni i cz?- 
sciow^ modernizacj?. Po zakonczeniu tych 
prac wypomosc wynosila 29 100 t, dlugosc 
186,4 m, szerokosc 28 m, zanurzenie 
10,5 m, a maksymalna pr?dkosc 27 w?zlow. 
Glowne uzbrojenie stanowilo 10 dzial kal. 
320 mm w 4 wiezach artyleryjskich (2 wieze 
3-dzialowe oraz 2 wieze 2-dzialowe) i 12 
dzial kal. 120 mm w 6 wiezach. Uzbrojenie 
przeciwlotnicze obejmowalo 8 wloskich 
dzial kal. 100 mm oraz 30 radzieckich auto- 
matycznych dzial kal. 37 mm 70-K. Liczeb- 
nosc zalogi okreslano na okolo 1 600 mary- 
narzy i oficerow. 

* ❖ * 

Okolicznosci katastrofy badala Komisja 
Rz^dowa na ktorej czele stal z-ca Prezesa 
Rady Ministrow ZSRR W. A. Malyszew (co 
warto zwrocic uwag?, ten sam, ktory piloto- 
wal wszystkie prace nad utworzeniem broni 
rakietowej i j^drowej). Komisja stwierdzila, 
ze okr?t liniowy zaton^l w wyniku podwod- 
nego wybuchu o sile odpowiadaj^cej okolo 
1000 kg trotylu. Prawdopodobnym zrodlem 
wybuchu byla niemiecka denna mina ma- 
gnetyczna z okresu II wojny swiatowej. Wer- 
sja ta nie wytrzymuje jednak krytyki. 

Sila ladunku wybuchowego, jesli s^dzic 
po skali zniszczenia kadluba, a takze zapi- 
skom Krymskiej Stacji Sejsmologicznej, by¬ 
la 2-2,5 wi?ksza od miny. Nurkowie odna- 


lezli w dnie leje po dwoch ladunkach wybu- 
chowych, a nie jednym jak przypuszczano. 

Jeden lej znajdowal si? pod kadlubem 
okr?tu, a drugi okolo 30 m na prawo od 
burty. Srednica kazdego leja wynosila 14 m, 
a gl?bokosc 1,5 m, co wskazuje na jednako- 
w^ sit? obu ladunkow. 

W okresie lat 1951-1953 na dnie portu 
Sewastopol odnaleziono, wydobyto 
i unieszkodliwiono ponad 20 niemieckich 
min dennych typu LMB i RMH. Wszystkie 
miny byly calkowicie niesprawne z powodu 
rozladowania akumulatorow oraz prze- 
rdzewienia korpusow wszystkie miejsca cu- 
mowania okr?tow liniowych i kr^zownikow 
w Sewastopolu dowodztwo bazy po zakon- 
czeniu wojny wielokrotnie przetralowaly 
i sprawdzaly, w tym z zastosowaniem sil- 
nych bomb gl?binowych. Pocz^wszy od ro¬ 
ku 1944, z beczki cumowniczej Nr 3 okr?ty 
liniowe i kr^zowniki korzystaly ponad 140 
razy bez zadnych klopotow. 

Te, a takze inne fakty pozwolily dawno 
juz pozwolily niezaleznym badaczom dojsc 
do przekonania, ze okr?t liniowy Noworos¬ 
syjsk padl ofiar^ celowo przeprowadzonej 
akcji dywersyjnej. Dla przykladu w pismie 
„Morskoj Sbornik” No 10/1996 opubliko- 
wano artykul inzyniera O. Siergiejewa, pre- 
zentuj^cy analizie mechaniki wybuchu. Po 
przeprowadzeniu niezb?dnych obliczen 
matematyczno-fizycznych autor artykulu 
doszedl do nast?puj^cych wnioskow: 
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„Okrgt liniowy Noworossyjsk zostal wy- 
sadzony przy uzyciu 2 ladunkow o Iqcznej 
mocy2 000-2500kg trotylu, umieszczonych 
w poblizu wzdluznej osi symetrii okrgtu, 
niedaleko jeden od drugiego. 

Wybuch ladunkow nastgpil kolejno 
z krotkq przerwq, tak by uzyskac efekt ku- 
mulacyjny, a tym samym spowodowac po- 
wazne uszkodzenia jednostki. 

Oczywista omylka (w rozmieszczeniu la¬ 
dunkow) wynoszqca minimum 10 m, nie 
pozwoliia na spowodowanie eksplozji ko- 
mory amunicyjnej glownego kalibru, ktora 
gwarantowaia by zatoni^cie okrptu i zatar- 
cie wszystkich slad6W\ 

Z duzym prawdopodobienstwem mozna 
mowic o wykorzystaniu miniaturowych 
srodkow plywaj^cych, zas w charakterze ta¬ 
dunkow min, zaopatrzonych w zapalniki 
czasowe. 

* * * 

Naszym zdaniem, zastona tajemnicy 
i dezinformacji, ktora przez ponad 30 lat 
skrywata tragedy spowodowana byta dwo- 
ma podstawowymi przyczynami. 

Zarowno miejscowe jak i moskiewskie 
kierownictwo nie bardzo chciato potwier- 
dzic fakt, ze do glownej bazy floty bez trud- 
nosci zdotali przenikn^c zagraniczni dywer- 
sanci, ktorzy bezbl^dnie wykonali swoje za- 
danie i co gorsza bezpiecznie odeszli. Praw- 
da ta oznaczata, ze hasto „szczelna granica” 
zupetnie nie odpowiadato rzeczywistosci. 


W komorach amunicyjnych okr^tu linio- 
wego Noworossyjsk w chwili wybuchu znaj- 
dowaty si$ pociski kal. 320 mm ze specjal- 
nymi tadunkami, to znaczy z tadunkami ]d r 
drowymi. Tylko szcz^sliwemu przypadkowi 
zawdzi^czac nalezy, ze dywersja nie spowo- 
dowata wybuchu j^drowego, bowiem eks- 
plozja nast^pila w odlegtosci 10 m przed 
pierwsz^ wiez^ artyleryjsk% a nie bezpo- 
srednio pod komor^ w ktorej przechowy- 
wano wspomniane tadunki. Kpt. II rangi G. 
A. Churszudow, ktory czasowo petnit obo- 
wi^zki dowodcy okr^tu liniowego powie- 
dziat: 

„Oni (to jest dywersanci — wg autora) 
omylili sip o 10 metrow , inaczej trafili by 
w komorg amunicyjnq glownego kalibru, 
a wowczas wybuch podobny byl by do eks¬ 
plozji malej bomby atomowej”. Wi^cej 
otwarcie w warunkach roku 1955 on nie 
mogl powiedziec. 

Jesli porownac, zaczynaj^c od rufy syl- 
wetki Noworossyjska (186,4 m) i Sewasto- 
pola (184,5 m), to miejsce wybuchu w ka- 
dtubie Noworossyjska (omytka o 10 m 
przed pierwsz^ wiez^ artylerii glownego ka¬ 
libru) odpowiada doktadnie lokalizacji 
pierwszej wiezy artyleryjskiej okr^tu linio¬ 
wego Sewastopol. 

* ❖ * 

Naszym zdaniem dywersja przeprowa- 
dzili brytyjscy marynarze ze skladu 12 Flo- 
tylli Royal Navy. Zdotali oni niezauwazenie 


przenikn^c do bazy Floty Czarnomorskiej 
na dwoch miniaturowych okr^tach pod- 
wodnych typu X-51. Ich zadaniem bylo wy- 
sadzenie w powietrze okr^tow liniowych 
Sewastopol i Noworossyjsk , ktore posiada- 
ly na pokladzie amunicj^ kal. 305 mm 
i 320 mm z tadunkami j^drowymi. 

W zamysle organizatorow dywersji mialo 
dojsc do podwojnego wybuchu j^drowego, 
ktory zniszczyl by wszystkie lub prawie 
wszystkie okr^ty Floty Czarnomorskiej. 
Z miasta Sewastopol i najblizszej okolicy 
tez niewiele by pozostalo. 

Tymczasem Noworossyjsk, ktory w dniu 
28 pazdziernika przypadkowo cumowal 
przy etatowej beczce okr^tu liniowego Se¬ 
wastopol, przyj^l na siebie podwojne ude- 
rzenie. Oba miniaturowe okr^ty podwodne 
pozostawily wlasnie pod Noworossyjskiem 
swoje tadunki wybuchowe (w sumie 4 la- 
dunki, ktore spowodowaly powstanie 2 le- 
jow). Ta omylka spowodowana byla bra- 
kiem l^cznosci radiowej mi^dzy miniaturo- 
wymi okr^tami podwodnymi, ktorych do¬ 
wodcy nie mogli zmienic juz planu operacji 
dywersyjnej, stwierdzaj^c zmian^ w lokali¬ 
zacji celow. 

Poza tym wiatr przesun^l kadlub okr^tu 
liniowego w bok od pierwotnego usytuowa- 
nia przy beczce cumowniczej Nr 3, skut- 
kiem czego jeden z pozostawionych ladun¬ 
kow znalazl si$ poza obrysem kadluba, 
w odlegtosci 30-35 m od prawej burty jed¬ 
nostki. Dzi^ki temu oraz solidnym zabez- 
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pieczeniom „atomowe” pociski, znajduj^ce 
si? w komorze amunicyjnej wiezy Nr 1, nie 
eksplodowaiy (w tym czasie w komorze 
amunicyjnej Nr 1 nie bylo etatowych poci¬ 
skow burz^cych). W pozostaiych trzech ko- 
morach okr?tu przechowywano 362 pociski 
kal. 320 mm oraz 572 Iadunki miotaj^ce. 

Logika naszych rozwazan jest nast?- 
puj^ca: 

• tylko Brytyjczycy mi?li powazne przy- 
czyny na poziomie strategicznym do prze- 
prowadzenia tej dywersji. Sytuacja wojsko- 
wo-polityczna w basenie Morza Srodziem- 
nego bardzo si? skomplikowata. Brytyjska 
Admiralicja byla zaniepokojona pojawie- 
niem si? w roku 1955 na tym akwenie ra- 
dzieckich okr?tow podwodnych (ze sktadu 
Floty Czamomorskiej), ktore wykorzysty- 
waty w charakterze punktow bazowania al- 
banskie porty Vlore i Durres. Brytyjscy ad- 
miratowie pragn?li „pouczyc” tak by na 
dtugi czas pozbawic ich mozliwosci wsadza- 
nia swego nosa na wody gdzie tradycyjnie 
panowata Royal Navy. 

M^drze wybrali godny cel — dwa stare 
okr?ty liniowe, posiadaj^ce niedostateczn^ 
zywotnosc, a rownoczesnie dysponuj^ce 
„magazynami materialow wybuchowych” 
o ogromnej sile razenia na pokladzie (wl^- 
czaj^c w to amunicj? j^drowa). 

Malo kto wie, ze w I kwartale 1955 roku 
radzieckie zaklady wyprodukowaly 150 ra- 
kietowych pociskow artyleryjskich proj. 
5219 do dzial okr?towych kal. 305 mm 
i 320 mm. Pociski byly uzbrojone w Iadunki 
j^drowe. Donosnosc pociskow kal. 305 mm 
(waga 230,5 kg) wynosila 127,3 km 
(68,7 Mm), kal. 320 mm niewiele mniej. 
W zasadzie „atomowe” pociski kal. 
305 mm byly pierwotnie przeznaczone dla 
kr^zownikow liniowych Stalingrad , Mo- 
skwa i Archangielsk, ktorych budow? roz- 
pocz?to w 1952 roku. Wkrotce po smierci 
Stalina prace przy budowie wstrzymano 


(juz latem 1953). W roku 1955 dzialami kal. 
305 mm dysponowaly jedynie stare okr?ty 
liniowe Sewastopol i Oktiabrskaja Rewolu- 
cja, zas dzialami kal. 320 mm tylko Nowo- 
rossyjsk (te ostatnie pociski posiadaly iden- 
tyczn^ konstrukcj? i parametry, a roznily si? 
jedynie 15 mm srednicy). 

W tym czasie jednie Brytyjczycy dyspo- 
nowali miniaturowymi okr?tami podwod- 
nymi XE-51, XE-52, XE-53 i XE-54 , zbu- 
dowanymi przez stoczni? Vickers-Arm- 
strong w okresie mi?dzy pazdziernikiem 
1954 a lipcem 1955 oraz doswiadczon^ ka- 
dr^ podwodnych dywersantow ze skladu 12 
Flotylli. 

• taktyka operacji dywersyjnej w Sewa- 
stopolu przypomina dokladnie analogiczne 
wczesniejsze dzialania 12 Flotylli Royal Na¬ 
vy w czasie II wojny swiatowej (ataki na 
okr?t liniowy Tirpitz 22.09.1943 w fiordzie 
Ka, na transportowiec Barenfels i dok ply- 
waj^cy Laksevaag w Bergen 14.04 
i 11.09.1944, czy wreszcie na japonski ci?zki 
kr^zownik Takao 31.07.1945 w Singapurze) 

Akcje te polegaly na tym, ze jeden lub 
dwa miniaturowe okr?ty podwodne pod- 
chodzily pod dno okr?tu-celu, gdzie zrzuca- 
ly na grunt po 2 burtowe kontenery, miesz- 
cz^ce w granicach 1-21 materialu wybucho- 
wego. Tym samym jedna „miniaturka” mo- 
gla podlozyc ladunek 2 lub 4 t materialu 
wybuchowego. Zapalniki czasowe wszyst- 
kich ladunkow byly nastawione na ten sam 
czas, z roznic^ jednej sekundy. 

• sytuacja na teatrze morskim sprzyjala 
przeprowadzeniu operacji. Po pierwsze 
trwaly manewry NATO „Bosfor-55”, ktore 
rozpocz?ly si? 22 pazdziernika 1955 na Mo- 
rzu Egejskim i Marmara. Wiadomo do¬ 
kladnie, ze w czasie tych manewrow kilka 
duzych okr?tow podwodnych Royal Navy 
weszlo na Morze Czarne. Poza tym minia¬ 
turowe okr?ty podwodne typu X lub XE 
byly dostarczane na rubiez ataku holowane 


przez duze jednostki tej klasy. Po drugie 
brak bylo ochrony wejscia do zatoki Sewa- 
stopola. Inzynier Siergiejew w swym artyku- 
le zauwazyl, ze „W zwiqzku z brakiem 
w okresie od 05,50 (28 pazdziernika) do 
00.17 (29 pazdziernika) dyzurnych sil 
ochrony rejonu wodnego, zabezpieczajq- 
cych przykrycie torowwodnych i podejsc do 
glownej bazy srodkami obserwacji hydro- 
akustycznej, ostateczne przygotowania 
i polozenie ladunkow wybuchowych moglo 
zostac przeprowadzone w czasie 18 godzin 
i 27 minuf. 

• w przeszlosci oficerowie brytyjskiej 
Admiralicji juz niejednokrotnie post?po- 
wali w analogiczny sposob wowczas, gdy 
gdzies byl powaznie zagrozony interes 
Wielkiej Brytanii. Na potwierdzenie tego 
wystarczy przytoczyc ponizsze szeroko zna- 
ne fakty: 

- 18 sierpnia 1919 roku 7 brytyjskich ku- 
trow torpedowych zaatakowalo w Kronsz- 
tadzie okr?ty Czerwonej Floty. Storpedo- 
wane zostaly pancernik Andriej Pierwo- 
zwannyj i stary kr^zownik Pamiat Azowa. 
Admiralicja zaplanowala i przeprowadzila 
tej rajd, mimo ze formalnie Wielka Bryta- 
nia nie znajdowala si? w stanie wojny z Ro- 
sj^ Radzieck^, nie pytaj^c przy tym o zgod? 
brytyjskiego rz^du 

- 3 lipca 1940 brytyjska eskadra zaatako- 
wala francuskie sily stoj^ce w algierskim 
porcie Mers el Kebir. W wyniku ataku Bry¬ 
tyjczycy zatopili lub powaznie uszkodzili 3 
francuskie okr?ty liniowe, a zgin?lo 1 600 
marynarzy. Zauwazmy, ze jeszcze miesi^c 
przed atakiem Francja byla sojusznikiem 
Wielkiej Brytanii, zas francuska flota nie 
planowala zadnych wrogich krokow prze- 
ciwko Brytyjczykom. 

* ❖ ❖ 

Warto zauwazyc, ze nadal bardzo popu- 
larna jest inna wersja: jakoby Noworossyjsk 


Pancernik Noworossyjsk w tadnym burtowym uj?ciu. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 
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Pancernik Sewastopol (eks -Parizskaja Kommuna, eks- Sewastopol), ktory wedtug autorow niniejszego artykutu rowniez miat bye celem ataku, 
fotografia z lat pi^cdziesi^tych. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


wysadzili w powietrze wloscy podwodni dy- 
wersanci z dawnej Flotylli MAS-10, na cze- 
le ksi^ciem Valerio Borghese, ktorzy nie 
chcieli by wloski okr^t pelnil sluzb^ w ra- 
dzieckiej flocie. Naszym zdaniem, to celo- 
wa dezinformaeja, ktor^ specjalnie rozpo- 
wszechniali Brytyjczycy dla zamaskowania 
swojej tajnej operaeji. 

Wspomniana wersja nie wytrzymuje po- 
waznej krytyki. Przede wszystkim w tym 
czasie Wlosi nie dysponowali miniaturowy- 
mi okr^tami podwodnymi, bez udzialu kto- 
rych niemozliwe bylo przeprowadzenie ca- 
lej operaeji. Pierwsza „miniaturka” SX-40 
firmy „Cosmos” jesieni^ 1955 przechodzila 
dopiero proby morskie i odbioreze w rejo- 
nie Livorno. Poza tym jednostka ta mogla 
zabrac na poklad jedynie 4-6 duzyeh dywer- 
syjnych min typu Mk 21, posiadaj^cych la- 
dunek 300 kg trotylu. Tym samym w sumie 
okr$t mogl przetransportowac 1200- 
1 800 kg, to jest zdecydowanie mniej niz 
znalazlo si$ pod dnem Noworossyjska. 

Po drugie, w roku 1955 dowodztwo wlo- 
skiej floty w zaden sposob nie moglo samo- 
dzielnie zaplanowac i zrealizowac operaeji 
na t$ skal$, powoduj^cej za sob^ ogromne 
skutki wojskowo-polityczne, az do wybuchu 
nowego konfliktu swiatowego wl^cznie. 

Po trzecie, prawie wszyscy dawni mary- 
narze Flotylli MAS-10 po kapitulacji 
Wloch w 1943, kontynuowali wojn$ po 
stronie faszystowskiej „Republiki Salo”, 
niszcz^c wielu wloskich partyzantow-anty- 
faszystow. W zwi^zku z tym znajdowali si$ 
oni pod stalym nadzorem wloskich sluzb 
specjalnych. Poza tym obserwowali ich row¬ 
niez aktywisci Wloskiej Partii Komunistycz- 


nej. Jak powiedzial jeden z dawnych mary- 
narzy Borghese „Jesli rzeczywiscie przepro- 
wadzilibysmy akcjg dywersyjnq w Sewasto- 
polu, komunisci rozerwali by nas wszystkich 
na strz$py\ 

Po czwarte wreszeie autorzy wiedz^ od 
jednego z dawnych wspolpracownikow 
GRU, ze na prosb^ KPZR funkcjonariusze 
Wloskiej Partii Komunistycznej, odpowie- 
dzialni za bezpieczeristwo jej przywodcow 
i organow wybieranych, przeprowadzili 
wiosn^ 1956 roku sekretne sprawdzenie 
„wloskiej wersji” wybuchu, po czym zawia- 
domili Moskw$, ze ludzie Borghese nie 
brali w niej udzialu. 

* ❖ * 

Ukrairiski historyk W. W. Kostriczenko 
z Sewastopola, jest autorem jeszcze jednej, 
calkiem „egzotycznej” wersji tej tragedii. 
Jego zdaniem wybuch pod dnem Noworos¬ 
syjska byl wielk^ prowokacj^ przygotowan^ 
przez KGB. 

Naszym zdaniem podobne wersje mog^ 
oglaszac jedynie ludzie, ktorzy jak dzieci 
wierz^ w bajki o „wszechmocy” organow 
bezpieczeristwa, ktore „wyszly” z pod kon- 
troli partii, wszelkiego rodzaju „spiskach” 
powstaj^cych w kierownictwie tych orga¬ 
now i podobnego rodzaju bzdury. W rze- 
czywistosci od pierwszych do ostatnich dni 
swego istnienia organy bezpieczeristwa 
ZSRR, zawsze byly niezym wi^cej jak tylko 
wykonawc^ decyzji kierownictwa organiza- 
cji przest^pezej — partii bolszewikow (lub 
„komunistow”) Nad tym zas by poszczegol- 
ni czekisci nie pomysleli o „pracy na wlasny 
rachunek”, scisly nadzor nad „organami” 


sprawowala partyjna sluzba bezpieczeri¬ 
stwa — super tajna organizaeja, o fakeie ist¬ 
nienia ktorej do dnia dzisiejszego wiemy 
bardzo malo. 

Z tej przyezyny i szeregu innych, ktorych 
nie sposob tu rozwazac, funkcjonariusze 
KGB po prostu fizyeznie nie mogli przygo- 
towac i przeprowadzic operaeji wysadzenia 
Noworossyjska , nawet wowczas gdyby kto- 
remus z nich podobny pomysl przyszedl do 
glowy. 

❖ * * 

W dniu 4 maja 1957, po dlugotrwalych 
przygotowaniach, wrak Noworossyjska zo- 
stal wydobyty na powierzchni^ i odholowa- 
ny do Kozaczej Buchty, gdzie rozebrano go 
na zlom, by juz nie nie przypominalo o tej 
tragieznej stronicy historii radzieckiej mary- 
narki wojennej. 

Brytyjscy dzentelmeni, lubi^cy ostre 
doweipy nie wytrzymali i delikatnie napo- 
mkneli o swoim uczestnictwie w wydarze- 
niach w Sewastopolu. W roezniku Jane’s 
Fighting Ships na lata 1957-1958 jest foto¬ 
grafia okr^tu liniowego Noworossyjskz na- 
st^puj^cym podpisem „zatonqi w Sewasto¬ 
polu 29 pazdziernika 1955 od wybuch dry- 
fujqcej miny, posiadajqcej mozliwosc zmia- 
nyglpbokosci dryfu ”. Sk^d mogla wzi^c si$ 
w Sewastopolu glownej bazie Floty Czar- 
nomorskiej „dryfujqca mina, mogqca zmie- 
niac glgbokosc dryfu”? Tylko z Ports¬ 
mouth. • 

Tlumaczenie z jgzyka rosyjskiego 

Maciej S. Sobahski 
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Lotniskowiec o numerze kadluba 
42 zostai zamowiony w dniu 21 stycz- 
nia 1943 roku w stoczni New York 
Navy Yard na Brooklynie. Jego st$p- 
k$ polozono w dniu 1 grudnia tego 
samego roku. We wrzesniu 1944 roku 
okr^t otrzymai nazw$ Coral Sea , 
przy czym nosz^cy nazw$ lotnisko¬ 
wiec eskortowy typu Casablanca zo¬ 
stai przemianowany na Anzio. 
Po smierci prezydenta Roosevel- 
ta w dniu 12 kwietnia 1945 roku, za- 
padla decyzja o nazwaniu jego imie- 
niem przygotowywanego wlasnie do 
wodowania lotniskowca. CVB-42 zo¬ 
stai wydokowany w dniu 29 kwietnia 
1945 roku jeszcze jednak jako Coral 
Sea. Jego matk^ chrzestn^ byla zona 
dowodz^cego Flot^ Pacyfiku wicead- 
mirala Johna H. Towersa. W dniu 8 
maja 1945 roku okr$t zostai prze¬ 
mianowany na Franklin D. Roose¬ 
velt. Nazw$ Coral Sea przej^l CVB- 
-43, ktorego kadlub wodowano pra- 
wie rok pozniej. Czas budowy dru- 
giego lotniskowca typu Midway za- 
mkn^l si$ dwudziestoma trzema mie- 
si^cami, a jej koszt kwot^ 85,7 min. 
USD. Franklin D. Roosevelt wszedl 
do sluzby 27 pazdziernika 1945 roku. 


Jego pierwszym dowodc^ zostai ko- 
mandor Apollo Soucek. 

Pierwsze rejsy szkoleniowe lotni¬ 
skowiec odbyl w okolicach macierzy- 
stej bazy w Norfolk oraz na wodach 
Morza Karaibskiego. W ramach jed- 
nej z tych podrozy wzi^l udzial w in- 
auguracji nowego prezydenta Brazy- 
lii Eurico G. Dutra. Okr^t przebywal 
w Rio de Janeiro w dniach od 1 do 11 
lutego 1946 roku, przy czym wizyto- 
wal go nowozaprzysi^zony prezydent, 
ktory odbyl na nim takze krotki rejs 
morski. W dniu 21 lipca tego roku na 
pokladzie lotniskowca wyl^dowal po 
raz pierwszy w dziejach lotnictwa 
morskiego samolot odrzutowy. Na- 
st^pnie pilotowany przez komandora 
porucznika J. Davidsona doswiad- 
czalny McDonnell XFD-1 phan¬ 
tom” wykonal szereg udanych star- 
tow i l^dowan, maj^cych na celu po- 
twierdzenie uzytecznosci samolotow 
odrzutowych do prowadzenia opera- 
cji lotniczych z pokladow okr^tow. 
Kolejne tygodnie Franklin D. Roose¬ 
velt sp^dzil w rejonie Morza Karaib¬ 
skiego bior^c udzial w zespolowych 
cwiczeniach floty. W dniach od 8 
sierpnia do 4 pazdziernika 1946 roku 


lotniskowiec odbyl swoj^ pierwszy 
podroz przez Ocean Atlantycki. Zna- 
lazlszy si$ na Morzu Srodziemnym 
odwiedzil Ateny gdzie symbolizowal 
amerykanskie poparcie dla rz^du 
Grecji, ktory zwyci^zyl wlasnie 
w walce z komunistami. Podczas dro- 
gi powrotnej okr^t zawin^l do kilku 
portow basenu Morza Srodziemnego, 
gdzie tlumnie odwiedzany prezento- 
wal Europejczykom amerykanski 
wklad w operacj? „Power for Peace” 
(„Sila dla Pokoju”). Po przybyciu do 
Nowego Jorku Franklin D. Roosevelt 
wzi^l udzial w obchodach Dnia Ma- 
rynarki Wojennej. W listopadzie tego 
samego roku na pokladzie lotniskow¬ 
ca przeprowadzono dalsze testy sa¬ 
molotow odrzutowych. Tym razem 
wykonaly je sily lotnicze piechoty 
morskiej. Nalez^cy do nich, piloto¬ 
wany przez podpulkownika M. E. 
Carla, samolot P-80A przeprowadzil 
szereg zakonczonych powodzeniem 
startow swobodnych i z katapulty 
oraz l^dowan hamowanych za poma¬ 
ce aerofiniszerow. Kolejne miesi^ce 
lotniskowiec sp^dzil operuj^c wzdluz 
wschodnich wybrzezy Stanow Zjed- 
noczonych. 


46 


Nr 58 (2/2003) • OKRIjTY WOJENNE 













































W lipcu 1947 roku Franklin D. Ro¬ 
osevelt wszedl na przegl^d do Nor¬ 
folk Naval Shipyard, podczas ktorego 
w ramach programu Nr 1 przygoto- 
wano okr$t do operowania z jego po- 
kladu samolotow odrzutowych i ci$z- 
kich maszyn uderzeniowych. Zasad- 
nicza cz$sc modernizacji polegala na 
przystosowaniu lotniskowca do dzia- 
lania bombowcow strategicznych 
North American AJ-1 „Savage” oraz 
umozliwieniu obslugi ci^zkich bomb, 
w tym w szczegolnosci atomowych. 
Przewidziano specjalne pomieszcze- 
nia dla ich montazu, co w przypadku 
wczesnych konstrukcji uzbrojenia nu- 
klearnego moglo zajmowac nieraz 
niemal dwadziescia cztery godziny. 
Wydluzono takze nadbudowk^, 
a przedni dalocelownik artylerii uni- 
wersalnej 127 mm zostal przeniesio- 
ny na jej gorny poklad. Dla kompen- 
sacji ci^zaru zmniejszono opancerze- 
nie sterowki ze 165 mm do 51 mm. 


Zredukowano takze do 14 liczb$ 
dzial uniwersalnych 127 mm oraz do 
18 liczb^ poczwornych stanowisk 
dzialek przeciwlotniczych 40 mm, 
a takze ilosc malokalibrowych dzia¬ 
lek przeciwlotniczych 20 mm. 

Lotniskowiec opuscil Norfolk 
w dniu 13 wrzesnia 1948 roku i udal 
si$ w sw^ drug^ podroz na Morze 
Srodziemne, z ktorej powrocil w dniu 
23 stycznia nast^pnego roku. W dniu 
7 lutego 1948 roku z pokladu okr^tu 
znajduj^cego si$ kolo Jacksonville na 
Florydzie wystartowal do lotu dlugo- 
dystansowego, dowodzony przez ko- 
mandora porucznika T. Robinso- 
na samolot Lockheed P2V-3C Nep¬ 
tune”. Maszyna przeleciala nad 
Charlestonem, Wyspami Bahama, 
Wybrzezem Ameryki Srodkowej, 
Meksykiem i nast^pnego dnia wyl^- 
dowala w San Francisco Municipal 
Aiport. Samolot w ci^gu niecalych 26 
godzin pokonal 5 060 mil co bylo ow- 


czesnym rekordem lotu maszyny star- 
tuj^cej z lotniskowca. 

Przez kolejne lata okr^t prowadzil 
intensywne szkolenia na wodach 
wzdluz wschodniego wybrzeza Sta- 
now Zjednoczonych i Morzu Karaib- 
skim. Wykonal takze cztery kolejne 
rejsy na Morze Srodziemne dol^cza- 
j^c przy tym do dzialaj^cych tarn sil 
morskich USA. Z pocz^tkiem lat 
pi^cdziesi^tych zdemontowano 
wszystkie jego poczworne stanowiska 
przeciwlotniczych dzialek 40 mm 
montuj^c w ich miejsce 36 dzial prze¬ 
ciwlotniczych Mk 22 kalibru 76 mm 
L/50 w podwojnych wiezach. Pozosta- 
wiono jedynie dziesi^c dzialek prze¬ 
ciwlotniczych 20 mm. W dniu 1 paz- 
dziernika 1952 roku Franklin D. Ro¬ 
osevelt zostal przeklasyfikowany na 
lotniskowiec uderzeniowy, w zwi^zku 
z czym zmieniono jego sygnatur^ na 
CVA-42. Po podj^ciu z pocz^tkiem 
1954 roku decyzji o gruntownej prze- 


Franklin D. Roosevelt w porcie La Valetta na Malcie, 1947 rok. fot. zbiory Artur D. Baker III 
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Franklin D. Roosevelt w tadnym burtowym uj^ciu, 10.01.1951. 

fot. zbiory Artur D. Baker III 






















budowie w ramach funduszy tego Ro- 
ku Finansowego, okr^t skierowano 
na remont modernizacyjny do Puget 
Sound Naval Shipyard w Bremerton 
w stanie Waszyngton. W dniu 7 stycz- 
nia 1954 roku lotniskowiec opuscil 
Norfolk i po oplyni^ciu przyl^dka 
Horn (jednostki typu Midway byly 
zbyt duze dla pokonywania sluz Ka- 
nalu Panamskiego), wszedl w dniu 5 
marca do stoczni, gdzie 23 kwietnia 
1954 roku zostal wycofany ze sluzby. 

Modernizacji w ramach programu 
SCB-110 Franklin D. Roosevelt 
przeszedl jako pierwszy z lotniskow- 
cow typu Midway. Glownym celem 


przebudowy okr^tu bylo przystoso- 
wanie go do prowadzenia zintensyfi- 
kowanych operacji lotniczych przez 
szybsze samoloty z nap^dem odrzu- 
towym. Podstaw^ modernizacji byl 
demontaz burtowego pasa pancerne- 
go, co pozwolilo na redukcji ci^zaru 
okr^tu. Dokonano poszerzenia ka- 
dluba lotniskowca o 2,45 m, co umoz- 
liwilo montaz dodatkowych elemen- 
tow konstrukcyjnych oraz nowego 
wyposazenia. Wzmocniono i posze- 
rzono poklad lotniczy. Dzi^ki odpo- 
wiedniemu malowaniu pasow spra- 
wialo to wrazenie maj^cego dlugosci 
161,85 m pokladu skosnego. Ta cz$sc 


pokladu lotniczego miala bye prze- 
znaezona do l^dowania samolotow. 
Zdemontowano takze stare katapulty 
i w ich miejsce wyposazono okr$t 
w trzy katapulty parowe typu C 11 
Mod 1: dwie dluzsze zamontowano 
na pokladzie dziobowym, a krotszq. 
na pokladzie skosnym. Wsrod innych 
elementow modernizacji znalazly si$: 
zabudowa dziobu, przeniesienie ru- 
fowego podnosnika samolotow na 
praw^ kraw^dz pokladu lotniczego za 
wysepkq. nadbudowek, powi^kszenie 
podnosnika numer jeden dla umozli- 
wienia obslugi dluzszych maszyn oraz 
nowe aerofiniszery. Zamontowano 


Widok z lotu ptaka na ksztalt pokladu po modernizacji, dobrze widoczne umiejscowienie katapult. fot. zbiory Artur D. Baker III 
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Dane taktyczno-techniczne lotniskowca Franklin D. Roosevelt 
po modernizacji w ramach programu SCB-110 



wypomoSd: 

standardowa 44 950 ton; petna 63 500 ton; 

wymiary: 

dtugosc: maks. 297,85 m, na KLW 274,32 m; 

szerokoSd: 

na KLW 36,88 m; maks. 64,01 m; 
zanurzenie maks. 10,52 m; 

poktad lotniczy: dtugosc 297,85 m; szerokosc 58,52 m; 

moc maszyn: 

nominalna 215 000 KM; 

pr§dko$C: 

29,5 w przy mocy nominalnej; 

zasigg: 

11 200 Mm przy 20 w; 

grupa lotnicza: 

12 bombowcow uderzeniowych Douglas A3D „Skywarrior“, 

70 mysliwcdw Douglas F3D „Skyknight 

uzbrojenie: 

10 dziat uniwersalnych 127 mm (10 x 1); 

22 dziata przeciwlotnicze 76 mm (11 x II). 

zatoga: 

412 oficerow/3 648 podoficerow i marynarzy 



ponadto deflektory podmuchu dla 
samolotow odrzutowych oraz dzwig 
lotniczy o duzym (26 ton) obci^zeniu 
roboczym. Zwi^kszono pojemnosc 
zbiornikow zapasowych paliwa za- 


rowno dla silowni okr^tu, jak i samo¬ 
lotow jego grupy lotniczej. Na prze- 
budowanej nadbudowce zamiast 
masztu kratownicowego zamontowa- 
no maszt kolumnowy, na ktorym 


umieszczono anteny nowych syste- 
mow radioelektronicznych (radary 
AN/SPS8A i SPS 12), pozostawiaj^c 
przy tym system TACAN. Artyleri^ 
okr^tu zredukowano do dziesi^ciu 
pojedynczych armat uniwersalnych 
kalibru 127 mm oraz dwudziestu 
dwoch dzial 76 mm w podwojnych 
wiezach. Koszt modernizacji za- 
mkn^l si$ kwot^ 48 milionow dola- 
row. Charakterystyk^ okr^tu po 
przebudowie SCB 110 przedstawia 
powyzsza tabelka. 

Pod koniec lutego 1956 roku Fran¬ 
klin D. Roosevelt opuscil stoczni^ 
i ponownie dookola przyl^dka Horn 
5 marca wyruszyl do bazy w Norfolk. 
Przywrocony do sluzby w dniu 6 
kwietnia 1956 roku, odbyl szereg rej- 
sow cwiczebnych, ktorych glownym 
celem bylo obeznanie zalogi z nowym 
wyposazeniem lotniczym. W lutym 
1957 roku okr$t wszedl na wody Za- 
toki Maine gdzie w warunkach zimo- 


Franklin D. Roosevelt w uj^ciu od dziobu, 23.03.1952. fot. zbiory Artur D. Baker III 
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Lotniskowiec Franklin D. Roosevelt na fotografii wykonanej w lipcu 1969 roku, po 
zakonczeniu kolejnej modernizacji. Przed nadbudowk^ doskonale widoczny dodatkowy 
podnosnik umiejscowiony na kraw^dzi poktadu lotniczego prawej burty lotniskowca. 

fot. zbiory Arthur D. Baker III 


Dane taktyczno-techniczne lotniskowca Franklin D. Roosevelt (1977) 


wyporno$6: 

standardowa 50 902 tony; petna 65 430 ton; 

wymiary: 

dtugosc: maks. 304,90 m, na KLW 274,27 m; 
szerokosc: na KLW 36,88 m; maks. poktadu 67,11 m; 
zanurzenie do KLW 8,89 m; maks. 10,79 m; 

moc maszyn: 

nominalna 215 000 KM; 

prgdkoSC: 

29,5 w przy mocy nominalnej; 

zasigg: 

11 200 Mm przy 20 w; 

grupa lotnicza: 

19 Grupa Powietrzna — samoloty: 24 McDonnell F-4N „Phantom” 

II; 28 Vought A-7B „Corsair” II; 14 Grummann A-6 Jntruder”; 3 Do¬ 
uglas KA-3 „Skywarrior”; 3 Grumman E-IB „Tracer”; 2 Ling-Temco- 
-Vought RF-8G „Crusader”; 

uzbrojenie: 

2 dziata uniwersalne 127 mm (2 x 1); 

zatoga: 

142 oficerow/2 684 podoficerow i marynarzy + 1 854 zatogi lotniczej 


wych testowano nowe samoloty, ka- 
tapulty, a takze kierowane pociski ra- 
kietowe typu „Regulus”. W lipcu te- 
go roku lotniskowiec udal si$ 
w pierwszy z trzech pomodernizacyj- 
nych rejsow na Morze Srodziemne. 
Przydzial ten zainicjowal dodanie do 
corocznych zadan szkoleniowych cwi- 
czen w ramach sil morskich NATO. 
W pazdzierniku 1958 roku okr^t 
oslanial transportowiec Kliensmith 
(APD-134), ktory podczas rewolucji 
komunistycznej ewakuowal z Nicara 
na Kubie 56 obywateli amerykan- 
skich i 3 obywateli innych panstw. 
Ten cykl rejsow Franklin D. Roose¬ 
velt zakonczyl w 1960 roku, po czym 
przeszedl kolejny przegl^d w Norfolk 
Naval Shipyard. Nast^pnie lotnisko¬ 
wiec ponownie zostal wl^czony do sil 
NATO dzialaj^cych na Morzu Srod- 
ziemnym, w ramach ktorych opero- 
wal na tym akwenie kilkakrotnie. 
W dniu 6 marca 1965 roku na pokla- 
dzie znajduj^cego si$ na wodach ko¬ 
to Mayport u wybrzezy Florydy okr$- 
tu wyl^dowal pilotowany przez ko- 
mandora porucznika J. R. Willifor- 
da smiglowiec Sikorsky SH-3A „Sea 
King”. Niemal 16 godzin wczesniej 
wystartowal on z kotwicz^cego 
w North Island Naval Air Station ko¬ 
to San Diego w Kalifornii lotniskow¬ 
ca Hornet (CVA-12). Byl to najdluz- 
szy w historii przelot smiglowca po- 
mi^dzy okr^tami. Jego dystans prze- 
kraczal poprzedni rekord o przeszlo 
700 mil. Ten etap szkolen Franklin 
D. Roosevelt zakonczyl w polowie 
1966 roku. 

Kolejnym przydzialem okr^tu byla 
stacjonuj^ca na Oceanie Spokojnym 
7 Flota USA. Jedyny rejs na wody In- 
dochin podczas wojny wietnamskiej 
lotniskowiec rozpocz^l w dniu 21 
czerwca tego roku. W dniu 4 listopa- 
da na pokladzie okr^tu znajduj^cego 
si$ w polnocnej cz^sci Morza Chin- 
skiego, podczas tankowania samolo- 
tow wybuchl gwaltowny pozar. Jego 
skutkiem byla smierc 8 marynarzy 
i ci^zkie obrazenia 4 innych. Sw^ mi- 
sj$ w Wietnamie Franklin D. Roose¬ 
velt zakonczyl w dniu 21 lutego 1967 
roku. 

W lipcu 1968 roku okr^t zostal 
skierowany na kolejny, trwaj^cq. tym 
razem jedenascie miesi^cy moderni- 
zacj$ w Norfolk Naval Shipyard. Po- 
cz^tkowo planowano, ze przejdzie 
przebudow^ podobn^ do tej jak^ wy- 
konano na Midway , tj. dostosowuj^cq. 
okr^t do standardu lotniskowcow ty- 
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Grupy lotnicze lotniskowca Franklin D. Roosevelt 

Stan na 

Grupa lotnicza 

Dywizjony (samoloty/smigtowce) 

VII. 1945 

3 Grupa Powietrzna 

VB (Curtiss SB2C „Helldiver”) 

1949 


VF (Vought F4U „Corsair”); 

VF (Grumman F8F „Bearcat”); 

VB (Curtiss SB2C „Helldiver”); 

VT (Grumman TBM „Avenger”) 

III. 1949 

6 Grupa Powietrzna 

VF (Grumman F8F „Bearcat”) 

VII. 1953 

1 Grupa Powietrzna 

VF-13, VF-14 (McDonnell F2H „Banshee”) 

II. 1957 

17 Grupa Powietrzna 

VF-74, VF-171 (McDonnell F3H „Demon”) 

VA-175 (Douglas AD-6 „Skyraider”); 

VAH-3 (Douglas A3D „Skywarrior”) 

II. 1959 

1 Grupa Powietrzna 

VF-14 (McDonnell F3H „Demon”); 

VMF-114 (Douglas F4D „Skyray”) 

VA-15 (Douglas AD-6 „Skyraider”); 

VA-172 (McDonnell-Douglas A4D „Skyhawk”); 

VAH-11 (Douglas A3D „Skywarrior”); 

VFP-62 (Vought F8U-1P „Crusader”) 

11.1960 

1 Grupa Powietrzna 

VF-11 (Vought F8U ..Crusader”) 

VF-14 (McDonnel F3H „Demon”); 

VA-15 (Douglas AD-6 „Skyraider”); 

VA-46 (McDonnell-Douglas A4D „Skyhawk”); 

VA-172 (McDonnell-Douglas A4D „Skyhawk”); 

VAH-11 (Douglas A3D „Skywarrior”); 

VFP-62 (Vought F8U-1P ..Crusader”) 

II. 1961 

1 Grupa Powietrzna 

VF-11 (Vought F8U ..Crusader”) 

VF-14 (McDonnell F3H „Demon”); 

VA-12 (Douglas AD-6 „Skyraider”); 

VA-15 (Douglas AD „Skyraider”); 

VA-172 (McDonnell-Douglas A4D „Skyhawk”); 

VAH-11 (Douglas A3D „Skywarrior”); 

VAW-12 (Grumman WF Jracer”); 

VFP-62 (Vought F8U-1P ..Crusader”) 

IX. 1962 

1 Grupa Powietrzna 

VF-11 (Vought F-8E ..Crusader”) 

VF-14 (McDonnell F-3B „Demon”); 

VA-12 (McDonnell-Douglas A-4C „Skyhawk”); 

VA-15 (Douglas A-1H „Skyraider”); 

VAH-11 (Douglas A-3B „Skywarrior”) 

VII. 1965 

1 Grupa Powietrzna 

VF-11 (McDonnell F-4B „Phantom” II); 

VF-14 (McDonnell F-4B „Phantom” II); 

VA-12 (McDonnell-Douglas A-4E „Skyhawk”); 

VA-172 (McDonnell-Douglas A-4 „Skyhawk”); 

VAH-10 (Douglas A-3B „Skywarrior”); 

VAW-12 (Grumman E-IB Jracer”); 

VAW-13 (Grumman EA-1F Jracer”); 

VQ-1 (Douglas EA-3B „Skywarrior”); 

VFP-62 (Ling-Temco-Vought RF-8G „Crusader”) 

HC-2 (Kaman UH-2A/B „Seasprite”) 

VI. 1966 

1 Grupa Powietrzna 

VF-14 (McDonnell F-4B „Phantom” II); 

VF-32 (McDonnell F-4B „Phantom” II); 

VA-12, VA-72 (McDonnell-Douglas A-4E „Skyhawk”); 

VA-172 (McDonnell-Douglas A-4C „Skyhawk”); 

VAH-10 (Douglas A-3B „Skywarrior”); 

VAW-12 (Grumman E-IB Jracer”); 
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Grupy lotnicze lotniskowca Franklin D. Roosevelt c.d. 


VQ-2 (Douglas EA-3B „Skywarrior”); 

VFP-62 (Ling-Temco-Vought RF-8G „Crusader”) 

IX. 1967 

1 Grupa Powietrzna 

VF-14 (McDonnell F-4B „Phantom” II); 

VF-32 (McDonnell F-4B „Phantom” II); 

VA-12 (McDonnell-Douglas A-4C „Skyhawk”); 

VA-72 (McDonnell-Douglas A-4E „Skyhawk”); 

VA-172 (McDonnell-Douglas A-4C „Skyhawk”); 

VAH-10 (Douglas A-3 „Skywarrior”); 

VAW-121 (Grumman E-IB Jracer”); 

VQ-2 (Douglas EA-3B „Skywarrior”); 

VFP-62 (Ling-Temco-Vought RF-8G „Crusader”) 

1972 

6 Grupa Powietrzna 

VF-41 (McDonnell F-4J „Phantom” II); 

VF-84 (McDonnell F-4J „Phantom” II); 

VA-15 (Vought A-7B „Corsair” II); 

VA-87 (Vought A-7B „Corsair” II); 

VA-176 (Grummann A-6E + KA-6D Jntruder”); 

VAW-121 (Grumman E-IB Jracer”); 

VAQ-22 (Douglas EA-3B „Skywarrior”); 

VFP-62 (Ling-Temco-Vought RF-8G „Crusader”) 

1977 

19 Grupa Powietrzna 

VF-51 (McDonnell F-4N „Phantom” II); 

VF-111 (McDonnell FAN „Phantom” II); 

VMA-231 (Hawker-Siddeley AV-8A Carrier”) 

VA-153 (Vought A-7B „Corsair” II); 

VA-155 (Vought A-7B ,.Corsair” II); 

VA-215 (Vought A-7B „Corsair” II); 

VAW-110 (Grumman E-IB Jracer”); 


pu Forrestal. Na program taki ozna- 
czony jako SCB 103.68 przeznaczono 
nawet srodki w ramach budzetu Ro- 
ku Finansowego 1968 1 . Astronomicz- 
na jednak kwota, jakq. pochlon^la 
przebudowa jednostki blizniaczej 
spowodowala, ze modernizacj^ Fran¬ 
klin D. Roosevelt przeprowadzono 
jedynie w ograniczonym zakresie. 
Miata ona przystosowac lotniskowiec 
do dziatania z jego poktadu samolo¬ 
tow Vought A-7 „Corsair” II oraz 
Grumman A-6 „Intruder”. W ramach 
tej przebudowy zlikwidowano dzio- 
bowy podnosnik samolotow, przeno- 
sz^c go podobnie jak na okr^tach 
blizniaczych na praw^ kraw^dz po¬ 
ktadu lotniczego, przed wysepk^ 
nadbudowek. Zdemontowano kata- 


pult$ z rufowej cz^sci poktadu sko- 
snego, pozostate katapulty pozosta- 
wiaj^c bez zmian. Wokot poktadu 
lotniczego zamontowano nowy sys¬ 
tem zraszania, w ktorym oprocz wody 
morskiej mozna bylo wykorzystywac 
takze chemiczne srodki przeciwpoza- 
rowe. Koszt tak ograniczonej moder- 
nizacji zamkn^t si$ kwot^ 46 milio- 
now dolarow. Lotniskowiec opuscil 
stoczni^ w dniu 26 maja 1969 roku. 

Pocz^tek lat siedemdziesi^tych 
Franklin D. Roosevelt sp^dzil stuz^c 
tak jak poprzednio na Atlantyku 
i Morzu Srodziemnym. Podczas arab- 
sko-izraelskiej wojny „Yom Kippur” 
w pazdzierniku 1973 roku, operowal 
na tym drugim akwenie. Wspolnie 
z lotniskowcem Independence (CV- 


-62) i smiglowcowcem desantowym 
Guadalcanal (LPH-7) oczekiwal 
w stanie gotowosci na prawdopodob- 
n^ ewakuacj^ wojsk. Franklin D. Ro¬ 
osevelt posluzyl takze jako punkt 
etapowy dla zakupionych przez Izra- 
el w Stanach Zjednoczonych 50 sa¬ 
molotow McDonnel Douglas A-4 
„Skyhawk”, ktore w drodze do kraju 
miaty mi^dzyl^dowanie na jego po- 
ktadzie. W dniu 30 czerwca 1975 ro¬ 
ku okr^t, podobnie jak jednostki 
blizniacze, przeklasyfikowano na lot¬ 
niskowiec uniwersalny i nadano mu 
sygnatur^ CV-42. Innym wydarze- 
niem, ktorym Franklin D. Roosevelt 
zapisal si$ w historii amerykanskiego 
lotnictwa morskiego, bylo dzialanie 
z jego poktadu pierwszego dywizjonu 
samolotow pionowego startu Hawker 
Siddeley AV-8A „Harrier”. Wyposa- 
zony w te maszyny, nalez^cy do Kor- 
pusu Piechoty Morskiej dywizjon 
VMA-231, operowal po raz pierwszy 
z poktadu lotniskowca w dniu 4 paz- 
dziernika 1976 roku, podczas jego 


1. Niektore zrodla podaj^, ze modemizacja ta miala 
bye przeprowadzona w ramach budzetu Roku Finanso¬ 
wego 1970. 


Stacje radarowe lotniskowca Franklin D. Roosevelt 



Stan na 

Typ 

1945 

SK-2; SX; SR-4 

1951 

2 SPS-6; SX; SR-2? 

1952 

2 SPS-6; SPS-8A 

1956 

SPS-12; SPS-8A; SC-2 

1965 

SPS-43; SPS-30 
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Vought F8U-2 (F-8C) „Crusader” 

wymiary: rozpigtosc 10,87 m; dtugosc 16,54 m; wysokosc 4,81 m; 
napQd: jeden silnik Pratt & Whitney J57-P-16 o ci^gu nominalnym 4 644 kG 

i 7 335 kG z dopalaniem; 

uzbrojenie: 4 dziatka 20 mm, 32 pociski rakietowe 70 mm lub 2 pociski rakietowe AIM-9 
„Sidewinder”; 

masa: wtasna 7 154 kg; maksymalna startowa (katapulta) 12 125 kg; maksymalna 

bojowa 10 622 kg, maksymalna l^dowania (aerofiniszery) 9 548 kg; 
pr§dkosc: maksymalna lotu poziomego 1 778 km/h (na wysokosci 10 670 m); 

1 179 km/h (na poziomie morza); 917 km/h (przelotowa); 
putap: bojowy 15 850 m; praktyczny 12 710 m; 

zasieg: normalny 2 213 km; maksymalny 2 398 km; 



dziatania w sktadzie 6 Floty USA. 
W dniu 13 stycznia 1977 roku na 
okr?cie wyl^dowaly dwa inne „Har- 
riery”. Byto to pierwsze l^dowanie na 
poktadzie znajduj^cego si? w morzu 
lotniskowca samolotow o stalych 
skrzydtach, podchodz^cych z wiatrem 
i to od strony dziobu okr?tu. Kilka 
dni pozniej Franklin D. Roosevelt 
zderzyt si? w Ciesninie Messynskiej 
z liberyjskim statkiem Oceanus. 

W dniu 21 kwietnia 1977 lotnisko- 
wiec powrocil do bazy marynarki 
w Norfolk, gdzie zostal przeniesiony 
do morskich sil rezerwowych. Ze 
wzgl?du na zly stan zarowno jego ka- 
dluba, jak i maszyn, w dniu 30 wrze- 
snia tego samego roku wycofano go 
ze sluzby. Nast?pnego dnia Franklin 
D. Roosevelt zostal skreslony z listy 
floty. W dniu 1 kwietnia 1978 roku 
zostal sprzedany przez Defense Reu¬ 
tilization and Marketing Service na 
zlom firmie River Terminal Develop¬ 
ment Co i zlomowany w tym samym 
roku. 


Wybrane samoloty grup lotniczych 
lotniskowcow typu Midway 


Vought F8U „Crusader” 

Jednomiejscowy, jednosilnikowy 
mysliwiec dzienny Marynarki Stanow 
Zjednoczonych. Projekt samolotu 
F8U koncern Chance Vought Com¬ 
pany opracowal jako ofert? na kon- 
kurs na ponaddzwi?kowy mysliwiec 
tej klasy, prowadzony przez Mary- 
nark? w 1952 roku. Kontrakt na bu- 
dow? tych maszyn podpisano w dniu 
29 czerwca 1953 roku, a pierwszy lot 
prototypowego XF8U-1 mial miejsce 
25 marca 1955 roku. Byl pierwszym 
mysliwcem U. S. Navy zdolnym do 
rozwijania pr?dkosci dwukrotnie 
przekraczaj^cych pr?dkosc dzwi?ku. 
W 1962 roku maszyny tego typu 
otrzymaly oznaczenie F-8. Do stycz¬ 
nia 1965 zbudowano l^cznie 1 264 sa¬ 
moloty, ktore weszly na wyposazenie 
Marynarki i Korpusu Piechoty Mor- 
skiej. Ostatni mysliwiec tego typu zo¬ 
stal wycofany ze sluzby w dniu 1 
kwietnia 1987 roku (dywizjon 
VFP-206). 

Samoloty Vought F8U „Crusader” 
byly gornoplatami ze skrzydlami 
o zmiennym k^cie natarcia (35°-42°), 
zadawanym mechanicznie z wn?trza 
kokpitu w dwoch polozeniach. Wi?k- 
szy k^t natarcia byl ustawiany pod- 
czas startu i l^dowania. Powierzchnia 
skrzydel skosnych mysliwca wynosila 


34,84 m 2 przy czym zewn?trzne ich 
cz?sci skladaly si? do przodu dla ula- 
twienia parkowania na lotniskowcu. 
Kadluby maszyn byly wykonywane 
w cz?sci z tytanu, z ktorego byly wy- 
konane cz?sci ogonowe w okolicach 
dopalaczy oraz cz?sci srodkowe. 
W cz?sci dziobowej maszyn umiesz- 
czono stacje radiolokacyjne kontroli 
ognia, a ponizej kopuly ktorej znaj- 
dowal si? podkadlubowy dolot po- 
wietrza do turboodrzutowego silnika 
Pratt & Whitney. Z przodu kadluba 
zamontowana byla powietrzna turbi- 
na naporowa, ktora przy odpowied- 
nim przeplywie powietrza mogla za- 
silac pomocnicze urz^dzenia elek- 
tryczne i hydrauliczne. Samoloty po- 
siadaly trojkolowe podwozie chowa- 
ne w gondolach usytuowanych we 
wn?trzu kadluba, przy czym w pelni 
skr?tne koto przednie bylo skladane 
do tylu. Wewn?trzne zbiorniki paliwa 
(w kadlubie i skrzydtach) mialy l^cz- 
n^ pojemnosc 4 921 litrow. 

Mysliwce w wersji F8U-2 (F-8C) 
stanowily udoskonalon^ wersj? ma¬ 
szyn F-8B. Roznily si? one od po- 
przednikow zastosowaniem lepszego 
silnika oraz stalymi, podkadlubowy- 
mi statecznikami pionowymi. Ich 
uzbrojenie stanowily 4 lotnicze dzial- 
ka Colt Mk 12 kalibru 20 mm usytu- 
owane w przedniej cz?sci kadluba, 
z zapasem 500 pociskow oraz rakiety 


powietrze-powietrze: 32 niekierowa- 
ne pociski kalibru 70 mm umieszczo- 
ne w kasecie podkadlubowej lub po 
jednym samonaprowadzaj^cym si? 
pocisku RIM-9 na zaczepach po kaz- 
dej stronie kadluba. Mysliwce wersji 
F8U-3 byly przystosowane do dziala- 
nia we wszystkich warunkach atmos- 
ferycznych. 

Mysliwce Vought F8U „Crusader” 
byly produkowane w nast?puj^cych 
wersjach: IE (F-8B) — wyposazona 
w radar AN/SPS-67; IP (RF-8A) — 
wersja rozpoznania fotograficznego 
samolotu F-8A; IT (TF-8A) dwu- 
miejscowa szkolna; 1KD/D (Q/DF- 
-8A) — do kierowania pociskami ra- 
kietowymi „Regulus” I / I i II; DF-8F 

— do zdalnego kierowania samolota- 
mi QF-9F i QF-9G oraz smiglowcami 
BQM-34A, AQM-34B i AQM-34C; 
2N/E (F-8D/E) — do dzialania 
w ograniczonym zakresie we wszyst¬ 
kich warunkach atmosferycznych. 
Pozostale oznaczenia nosily mysliwce 
F8U „Crusader” b?d^ce moderniza- 
cjami wczesniejszych wersji i tak: H 

— modernizacja maszyn serii D; J — 
serii E; K — C; L — B; M — wersji 
8A. Oznaczenie RF-8G nosily maszy¬ 
ny w wersji F-8A, ktore dla zwi?ksze- 
nia zywotnosci zostaly zmodernizo- 
wane przez zaklady Ling-Temco-Vo- 
ught. 
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McDonnell-Douglas A4D-5 (A-4E) „Skyhawk” 

wymiary: rozpi^tosc 8,38 m; dtugosc 12,29 m; wysokosc 4,75 m; 

napQd: jeden silnik Wright Pratt & Whitney J-52-P-408A o ci^gu 4 880 kG; 

uzbrojenie: 4 dziatka 20 mm; bomby lub rakiety o ci^zarze do 1 300 kg; 

masa: wtasna 4 899 kg; bojowa 5 079 kg; maksymalna startowa 10 035 kg; 

maksymalna l^dowania 5 015 kg; 
predkosc: maksymalna lotu poziomego 1 039 km/h; 
zasieg: normalny 3 223 km; maksymalny 3 700 km; 

putap: praktyczny 14 500 m. 



Douglas A4D (A-4) „Skyhawk” 

Jednomiejscowy, jednosilnikowy 
lekki poktadowy bombowiec uderze- 
niowy Marynarki i Piechoty Morskiej 
Stanow Zjednoczonych. Jego projekt 
powstal na pocz^tku lat pi^cdziesi^- 
tych w odpowiedzi na zapotrzebowa- 
nie Marynarki na lekki, odrzutowy 
samolot bliskiego wsparcia, maj^cy 
zast^pic bombowiec uderzeniowy 
Douglas AD „Skyraider”. Przetarg 
na budow$ takiego samolotu wygral 
koncern Douglas Company, z ktorym 
pierwszy kontrakt Marynarka podpi- 
sala w dniu 10 wrzesnia 1952 roku. 
Pierwszy lot prototypowej maszyny 
XA4D-1 odbyl si$ w dniu 22 czerwca 
1954 roku. Na wyposazenie dywizjo- 
nu bojowego pierwszy samolot 
wszedl w dniu 27 wrzesnia 1956 roku. 
L^cznie zbudowano 2 876 bombow- 
cow tego typu, przy czym ich dostaw$ 
dla Marynarki Stanow Zjednoczo¬ 
nych zakonczono w dniu 27 lutego 
1979 roku. 

Bombowiec uderzeniowy Douglas 
A4D „Skyhawk” posiadal konwencjo- 
nalny, calkowicie metalowy kadlub 
o konstrukcji polskorupowej i stale 
skrzydla typu delta w ukladzie dolno- 
plata. Skrzydla mialy calkowicie me- 
talowe poszycie i powierzchni^ 
24,16 m 2 . Nap$d samolotu stanowil 
turboodrzutowy silnik Wright typu 
J65-W-4, o przeplywie osiowym. Sa¬ 
molot posiadal trojkolowe podwozie, 
automatycznie ustawiane sloty oraz 


poruszane hydraulicznie klapy. 
Uzbrojenie artyleryjskie stanowily 
cztery, usytuowane na skrzydlach 
dzialka lotnicze kalibru 20 mm M3, 
z zapasem 280 pociskow dla kazdego 
z nich. Na szesciu zaczepach pod- 
skrzydlowych typu Aero 14B mozliwe 
bylo podwieszenie do 1 300 kg uzbro- 
jenia w roznych konfiguracjach. Sa- 
moloty A4D posiadaly bogate wypo¬ 
sazenie radiolokacyjne i radiowe. 

Samoloty Douglas „Skyhawk” byly 
produkowane w nast^puj^cych wer- 


sjach rozwojowych: A4D-2 (A-4B) — 
wyposazona w system bunkrowania 
paliwa w locie oraz zmieniony ster 
wysokosci; A4D-2N (A-4C) z wydlu- 
zon^ cz^sci^ przedni^; A4D-5 (A-4E) 

— z nap^dem silnikiem Pratt & 
Whitney J-52-P-6 i dwoma dodatko- 
wymi zaczepami podskrzydlowymi 
dla uzbrojenia; A-4F — nap^d silni¬ 
kiem J52-P-8A; TA-4B — wersja 
szkolna; EA-4P — wyposazona w sys¬ 
tem przeciwdzialania radioelektro- 
nicznego oraz OA-4M — dla Korpu- 
su Piechoty Morskiej, jako szybki sa¬ 
molot rozpoznania i kontroli prze- 
strzeni powietrznej. Serie eksporto- 
we maszyn byly oznaczone literami:... 
G — dla Marynarki Australii;... K — 
dla Marynarki Nowej Zelandii;... S 

— dla Singapuru. 

Grummann A-6 ^Intruder” 

Dwumiejscowy, dwusilnikowy 
bombowiec uderzeniowy Marynarki 
Stanow Zjednoczonych. Potrzeba po- 
siadania samolotu tej klasy, zdolnego 
do wykonywania atakow na niskim 
pulapie, we wszystkich warunkach 
pogodowych oraz o kazdej porze do- 
by data o sobie znac podczas wojny 
koreanskiej. Maszyna taka miala bye 
przy tym zdolna do przenoszenia za- 
rowno uzbrojenia nuklearnego, jak 
i konwencjonalnego. Wymagania 
operacyjne dla takiego samolotu Szef 
Operacji Floty oglosil w dniu 2 paz- 
dziernika 1956 roku, a przetarg zo- 
stal ogloszony przez Marynark^ 
w dniu 5 marca nast^pnego roku. 



wymiary: rozpi^tosc 16,15 m; dtugosc 16,69 m; wysokosc 4,95 m; 

nap§d: dwa silniki Pratt & Whitney J52-P-8B o ci^gu 4 222 kG; 

uzbrojenie: t^czny ci^zar 7 500 kg; 

masa: wtasna 12 712 kg; maksymalna (lotniskowiec) 26 604 kg; 

pr^dkosc: maksymalna lotu poziomego 1 043 km/h; przelotowa 778 km/h; 

zasi^g: z maksymalnym obci^zeniem 2 000 km; 

putap: praktyczny 12 375 m. 
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Hawker-Siddeley AV-8A ^Harrier” 


wymiary: 

rozpi^tosc 7,70 m; dtugosc 13,92 m; wysokosc 3,43 m; 

napQd: 

jeden silnik Rolls Royce Pegasus Mk. 103 o ci^gu 95,6 kN. 

uzbrojenie: 

2 dzialka 30 mm oraz pociski rakietowe i bomby o ci^zarze do 2 268 kg; 

masa: 

wtasna 5 580 kg; maksymalna 11 340 kg; 

prgdkosc: 

maksymalna lotu poziomego 1 191 km/h; 

zasigg: 

maksymalny 3 766 km; 

putap: 

praktyczny 15 602 m. 



Wspolzawodnictwo wygral koncern 
Grumman, ktory w dniu 26 marca 
1959 roku podpisai pierwszy kon- 
trakt na dostaw? samolotow A2F-1 
(pozniej A-6A) „Intruder” dla lotnic- 
twa pokladowego Floty USA. Pierw¬ 
szy lot maszyny tego typu mial miej- 
sce w dniu 19 kwietnia 1959 roku, 
a pierwsze egzemplarze tych samolo¬ 
tow dostarczono w lutym 1963 roku 
dywizjonowi VA-42. L^cznie zbudo- 
wano 687 bombowcow uderzenio- 
wych tego typu, a wycofywanie ich ze 
sluzby na pokladach lotniskowcow 
zakonczono na pocz^tku 1997 roku. 

Prace nad projektem samolotu se- 
rii A-6E rozpocz^to pod koniec lat 
szescdziesi^tych. Glownym zaloze- 
niem ich podj^cia byla ch^c zmniej- 
szenia niezb^dnych czynnosci obslu- 
gowych samolotu poprzez zwi^ksze- 
nie niezawodnosci jego podzespolow. 
Zastosowano takze nowy, udoskona- 
lony system radiolokacyjny dozoru 
i sledzenia celow, komputer poklado- 
wy oraz system kierowania uzbroje- 
niem. Uzbrojenie o l^cznym ci^zarze 
7 500 kg moglo bye przy tym podwie- 
szane na 5 zaczepach zewn^trznych. 
Nap$d bombowcow tej serii stanowi- 
ly dwa turboodrzutowe silniki Pratt 
& Whitney J52-P-8 o ci^gu 4 036 kG 
(maszyny serii A-6A byly nap^dzane 
silnikami J52-P-6). Pierwsze maszyny 
A-6E dostarczono Marynarce w roku 
1971, przy czym do tego standardu 
przebudowano takze 240 samolotow 
serii A-6A. 

Samoloty A-6 „Intruder” budowa- 
no w nast^puj^cych wersjach:... C — 
wyposazona w system LLLT — tele- 
wizji do sledzenia celow z niskiego 
pulapu, ulatwiaj^ca atakowanie skla- 
dow materialow wojennych, drog 
i szlakow kolejowych;... TRAM — 
wyposazona w specjalny system roz- 
poznania celow, umozliwiaj^cy kiero- 
wanie laserowe bomb i pociskow ra- 
kietowych; E... — samolot walki ra- 
dioelektronicznej oraz K... D — 
zbiornikowiec powietrzny. 

Hawker-Siddeley AV-8A „Harrier” 

Jednomiejscowy, jednosilnikowy 
mysliwiec bombarduj^cy pionowego 
startu i l^dowania (VSTOL). Na po- 
cz^tku lat szescdziesi^tych Korpus 
Piechoty Morskiej Stanow Zjedno- 
czonych poszukiwal samolotu zdol- 
nego do wsparcia oddzialow piechoty 
morskiej podczas operacji desanto- 
wych. Po przeprowadzeniu w 1968 
roku gruntownych badan wybor padl 


na brytyjski samolot pionowego star¬ 
tu Hawker Siddeley „Harrier”. Kon- 
trakt na zakup tych maszyn w Wiel- 
kiej Brytanii zostal podpisany w 1969 
roku przez amerykanski koncern Me 
Donnell Douglas. Samoloty zostaly 
zbudowane w nalez^cych juz wow- 
czas do koncernu British Aerospace 
zakladach Hawker Siddeley w Duns¬ 
fold. Pierwszy lot maszyn w wersji 8A 
mial miejsce w dniu 20 listopada 
1971 roku, a juz w grudniu tego sa- 
mego roku pierwsze samoloty zacz^ly 
wchodzic na uzbrojenie U. S. Marine 
Corps. W latach 1971-77 amerykan- 
ska piechota morska otrzymala l^cz- 
nie 110 mysliwcow tej serii (w tym 8 
w szkolnej wersji TAV-8A). 

Podstaw^ konstrukcji samolotow 
„Harrier” serii 8A byla brytyjska 
wersja GR Mk. 3. Maszyny te byly 
gornoplatami o kadlubach konstruk¬ 
cji duralowej, polskorupowej. Silnik 
nosno-nap^dowy mial wloty powie- 
trza na bokach kdluba i cztery dysze 
o przestawianym kierunku ci^gu od 
poziomu do pionu. Sterowanie samo¬ 
lotu w zawisie odbywalo si$ za pomo- 
dysz spr^zonego powietrza 
umieszczonych przy koncach skrzy- 
del i koncach kadluba. Skrzydla ma¬ 
szyn posiadaly powierzchni^ 19 m 2 . 
Samoloty mialy podwozie jednosla- 
dowe z podporkami pod skrzydlami 
oraz zbiorniki paliwa w skrzydlach 
i kadlubie. Uzbrojenie maszyn stano- 
wily usytuowane w kadlubie dwa 
dzialka lotnicze kalibru 30 mm Aden 
z zapasem po 150 pociskow oraz po- 


ciski rakietowe i bomby o l^cznej ma- 
sie do 2 268 kg, ktore mogly bye pod- 
wieszane na jednym zaczepie podka- 
dlubowym i czterech podskrzydlo- 
wych. Od maszyn serii GR Mk. 3 sa¬ 
moloty wersji 8A roznily si$ nowo- 
czesniejsz^ radiostacj^, przystosowa- 
niem do wystrzeliwania pociskow ra- 
kietowych „Sidewinder” oraz inn^ 
katapult^ siedzenia pilota. Samoloty 
tego typu byly przystosowane do tan- 
kowania w locie. 

W latach 1979-1984 szescdziesi^t 
jeden maszyn serii 8A zostalo prze- 
budowanych w Stanach Zjednoczo- 
nych z pomoc^ British Aerospace do 
standardu wersji 8C. Od poprzedniej 
roznila si$ ona min silnikiem o wi^k- 
szym ci^gu, nowoczesniejsz^ elektro- 
nik^, dluzsz^ zywotnosciq. i wi^ksz^ 
pr^dkosci^ wznoszenia. Nast^pcami 
samolotow AV-8A jak rowniez A-4M 
„Skyhawk” w Korpusie Piechoty 
Morskiej, staly si$ produkowane na 
licencji brytyjskiej przez koncern 
MCDonnell Douglas mysliwce bom- 
barduj^ce AV-8B „Harrier” II. 

Grummann E-IB „Tracer” 

Pokladowy samolot wczesnego 
ostrzegania Marynarki Stanow Zjed- 
noczonych. Okreslone w 1954 roku 
przez Flot$ USA zapotrzebowanie na 
maszyny tego rodzaju spowodowalo, 
ze w drugiej polowie lat pi^cdziesi^- 
tych koncern Grumman przyst^pil do 
przystosowania do tej roli samolotow 
do zwalczania okr^tow podwodnych 
S2F „Tracer”. Pierwszy lot maszyny 
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Grummann E-IB „Tracer” 


wymiary: rozpi^tosc 22,12 m; dtugosc 13,82 m; wysokosc 5,13 m; 

napQd: dwa silniki Wright R-1820-82WA Cyclone o mocy po 1 525 KM; 

uzbrojenie: brak; 

masa: wtasna 9 359 kg; maksymalna 12 063 kg; 

pr$dkosc: przelotowa 262 km/h; maksymalna 365 km/h; wznoszenia 341 m/min.; 

zasi§g: normalny 1 350 km; maksymalny 1 610 km; 

putap: praktyczny 4 815 m; maksymalny 6 710 m. 


projektu G-117, serii oznaczonej jako 
WF-1 „Tracer” miat miejsce w marcu 
1957 roku. Produkcyjna wersja samo- 
lotow WF-2 znalazla si$ w sluzbie 
w lutym nast^pnego roku. Na wyposa- 
zenie dywizjonow VAW-11 i VAW-12 
maszyny tego typu weszty w roku 
1960. Dwa lata pozniej zostaly one 
przeklasyfikowane na samoloty walki 
radioelektronicznej i otrzymaly ozna- 
czenie E-IB. Zbudowano l^cznie 89 
ich egzemplarzy. Stanowily one roz- 
wi^zanie przejsciowe przed wprowa- 
dzaniem pocz^wszy od 1965 roku do- 
skonalszych samolotow wczesnego 
ostrzegania Grumman E-2 „Flaw- 
keye”. Ostatni Grumman E-IB zostal 
wycofany ze sluzby w 1977 roku. 

Samoloty wczesnego ostrzegania 
Grumman E-IB „ Tracer” byly gorno- 
platami o powierzchni skrzydel 
46,3 m 2 . Ich nap^d stanowily dwa, 
usytuowane w gondolach podskrzy- 
dlowych, dziewi^ciocylindrowe silni¬ 
ki tlokowe o ukladzie gwiazdowym 
typu Wright R-1820-82WA Cyclone, 
o mocy po 1 525 KM. Samolot zostal 
wyposazony w wyprodukowan^ przez 
Hazeltine stacj^ radiolokacyjn^ dale- 
kiego rozpoznania APS-82, ktora 
umozliwiala dozor powietrzny i mor- 
ski na dystansie ponad 320 km. Jej 
stabilizowana antena zostala usytu- 
owana na kadlubie maszyny w po- 
dluznej, oplywowej oslonie o wymia- 
rach 6,1 m na 9,14 m, wykonanej 
z wlokna szklanego. Poniewaz oslona 
ta uniemozliwila skladanie skrzydel 
samolotow na gorn^ cz^sc kadluba, 
mechanizm skladania zostal przepro- 
jektowany tak, aby skladaly si$ one 
na boki wzdluz kadluba. Ponadto, 
powodowane przez oslon$ zawirowa- 
nia strug powietrza wymusily prze- 
konstruowanie usterzenia ogonowe- 
go i zast^pienie pojedynczego steru 
kierunku dwoma. Podwozie samolotu 
stanowily trzy chowane hydraulicznie 
kola, z ktorych dwa byly usytuowane 
w gondolach podskrzydlowych, a jed- 
no w cz^sci dziobowej maszyny. Za- 
log$ samolotu stanowilo dwoch pilo- 
tow oraz dwoch operatorow stacji ra- 
diolokacyjnych. 


(ciqg dalszy nastqpi) 


Lotniskowiec Franklin D. Roosevelt na 
zdj^ciu z 1973 roku. Na poktadzie widoczne 
samoloty F-4 „Phantom" oraz dwusilnikowe 
maszyny wczesnego ostrzegania typu 
Grumman E-2C „Hawkeye". 

fot. zbiory Arthur D. Baker III 
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Maciej S. Sobahski 


Dwa okr?ty podwodne proj. 629 u wybrzezy Kamczatki, lata szescdziesi^te. 

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


CZQSC III 



Sluzba okrgtow proj. 629 i proj. 629A 


Jednostki proj. 629 byty obok atomo- 
wych proj. 658 pierwszymi radzieckimi 
okr?tami podwodnymi uzbrojonymi 
w rakiety balistyczne z gtowicami j^dro- 
wymi, co podkreslalo ich ofensywny 
charakter. Z racji posiadanego uzbroje- 
nia rakietowego jednostkom przypadto 
zadanie peinienia siuzby patrolowo-do- 
zorowej zarowno o znaczeniu strate- 
gicznym jak i lokalnym. Jednostki — no- 
siciele pociskow balistycznych wycho- 
dziiy skrycie na pozycje w poinocnej 
cz?sci Oceanu Spokojnego i Atlantyku, 
sk^d w razie potrzeby mogty razic posia- 
danym uzbrojeniem wybrane cele na 
obszarze Stanow Zjednoczonych i in- 
nych panstw NATO. Z chwil^ wejscia do 
siuzby zmodernizowanych jednostek 
proj. 629A — Golf II, okr?ty te podj?ly 
po roku 1966 patrolowanie rejonow po- 
lozonych bezposrednio przy wschodnich 
i zachodnich wybrzezy USA, w odleglo- 
sci nie przekraczaj^cej 100 km od linii 
brzegowej. 

Stan „zagrozenia” ze strony radziec- 
kich morskich sit rakietowych zostat 
jednak bardzo szybko rozpoznany przez 
Amerykanow, ktorzy rozpocz?li budow? 
globalnego systemu obserwacji celow 
podwodnych „SOSUS” opartego na 
dennych hydrofonach dalekiego rozpo- 
znania rozwini?tych na rubiezach ZOP. 
Na Atlantyku rubiez taka rozci^gala si? 
od Grenlandii przez Islandi?, Wyspy 
Owcze, Szetlandy do Norwegii, zas na 


Pacyfiku na linii Aleuty — Guam. Gl?- 
bokosc rubiezy wynosila do 200 Mm, 
a towarzyszyla im takze strefa obserwa¬ 
cji hydroakustycznej wzdluz wybrzeza 
amerykanskiego. Rownoczesnie do ob- 
slugi calego systemu szeroko rozbudo- 
wano siec l^dowych lotnisk bazowych 
lotnictwa ZOP dalekiego zasi^gu. 
Wszystko to spowodowalo istotne po- 
gorszenie warunkow peinienia siuzby 
patrolowej przez radzieckie okr^ty pod¬ 
wodne, zwlaszcza jednostki starsze o na- 
p^dzie klasycznym, ktore swymi para- 
metrami eksploatacyjnymi ust^powaly 
znacznie rodzimym odpowiednikom 
z nap^dem atomowym.. 

Gdy tylko w skladzie radzieckiej ma- 
rynarki wojennej pojawily si? pierwsze 
okr?ty podwodne uzbrojone w pociski 
balistyczne, a byly to pocz^tkowo jed¬ 
nostki proj. AW 611, w skladzie Floty 
Poinocnej specjalnie dla nich sformowa- 
no 140 Samodzieln^ Brygad? OP. Z jed¬ 
nostek proj. 629 juz w koncu 1959 roku 
w sklad Brygady weszly B-41, B-42, B- 
-121 oraz B-92. Z czasem na bazie 140 
BOP utworzono dwie Dywizje OP 16 
i 18. 

Na polnocy w czerwcu 1961 roku 
utworzono w Sajda Guba 12 Eskadr? 
OP Floty Poinocnej, ktor^ w 1965 prze- 
formowano na 3 Flotylle Podwodnych 
Rakietnych Kriejsierow (dowodztwo — 
Jagielnaja nad Zatok^ Ara), ktorej pod- 
stawowymi bazami zostaly Gadzijewo 
i Skalistyj. W skladzie 12 Eskadry znala- 
zly si? dwie Dywizje OP — 16 i 18, wy- 


posazone w jednostki-nosiciele rakiet 
balistycznych, a mianowicie okr?ty proj. 
629 i proj. 658. 

W sklad 16 Dywizji OP z baz^ w Za- 
toce Olenja weszly K-72, K-79, K-83, K- 
-88, K-96, K-102, a takze 4 jednostki 
proj. AW 611, natomiast w 18 Dywizji 
OP stacjonuj^cej w Jagielnaja znalazly 
si? K-36, K-61, K-91, K-93, K-107, K- 
-110, K-113, K-118 oraz K-153. 

Golfy Floty Poinocnej „zadebiutowa- 
ly” w czasie konfliktu karaibskiego poz- 
nym latem 1962 roku, w warunkach bar¬ 
dzo zblizonych do realnej wojny, a o tym 
jak blisko znalazl si? wowczas swiat nu- 
klearnego wybuchu, dowiedzielismy si? 
na szcz?scie dopiero wiele lat pozniej. 
Dose tylko powiedziec, ze w dniu 11 
wrzesnia (ciekawa, choc zapewne przy- 
padkowa zbieznosc dat) 1962 roku w ca- 
lej marynarce wojennej ZSRR wprowa- 
dzono podwyzszony stopien gotowosci 
bojowej. 

W ramach planu operaeji pod krypto- 
nimem „Anadyr” dowodztwo radziec¬ 
kiej marynarki wojennej proponowalo 
rozwin^c w oparciu o kubanski gl?boko- 
wodny port Mariel w prowineji Pinar del 
Rio 20 Eskadr? OP, wlasnie ze skladu 
Floty Poinocnej, dowodzon^ przez 
kontradm. LF. Rybalko, licz^c^ 11 jed¬ 
nostek, w tym 7 rakietowych proj. 629 33 . 
Trudnosci z przerzuceniem na Kub? 
I eszelonu Eskadry (w sile 4 okr?tow) 


33. Lebiedko W.G., Poslewojennaja podwodnaja 
epopeja (1945-1995), „Tajfun” 3/1998. 
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Jeden z okr?tow proj. 629 na redzie Murmanska. fot. zbiory Borys Lemaczko 


spowodowaly jednak rezygnacj? z dyslo- 
kacji nosicieli pociskow balistycznych 
pod samym nosek Stanow Zjednoczo- 
nych. Tym nie mniej kontynuowano na- 
dal rozwijanie okr?tow podwodnych na 
dozorach u brzegow USA, w roku 1963 
zadanie to wykonywal mi?dzy innymi K- 
-153 (d-ca kpt. Ill rangi W. G. Lebied- 
ko). Dozory w zachodniej cz?sci Atlan- 
tyku, co w praktyce oznaczalo u wschod- 
nich wybrzezy kontynentu amerykan- 
skiego pelnily rowniez K-79 w 1969 i na 
przelomie 1970-1971, K-72 w 1974, a K- 
-142 w 1969 34 . Rozkazem dowodztwa 
Marynarki Wojennej ZSRR z dniem 30 
stycznia 1969 roku 16 Dywizja OP zosta- 
la podporz^dkowana organizacyjnie 3 
Eskadrze OP. 

W latach 1968-1978 (?) zmodernizo- 
wane jednostki typu Golf II petnity sluz- 
b? rowniez w zatozonej w 1961 roku 32 
Dywizji Podwodnych Rakietnych Kriej- 


sierow, ktorej baza miescila si? w Za- 
padnoj Licy. 

Okr?ty proj. 629 ich modyfikacje 
uczestniczyty w licznych manewrach 
Floty Potnocnej, mi^dzy innymi 
w czerwcu i lipcu roku 1965 w cwicze- 
niach „Peczora” wzi^ty udziat K-91 i K- 
-96, a w „Razbieg-79” BS-107 nalez^cy 
do typu proj. 629R. 

We wrzesniu 1968 2 okr^ty Golf 
II przeszty z Floty Potnocnej do Floty 
Oceanu Spokojnego, zas w okresie mi$- 
dzy pazdziernikiem 1971 a listopadem 
1974, pod^zyly ich sladem kolejne 4 jed¬ 
nostki. 

W drugiej potowie lat siedemdziesi^- 
tych we Flocie Potnocnej pozostawalo 
jeszcze 6 jednostek proj. 629A, ktore 
byty juz sukcesywnie zast^powane przez 
jednostki II generacji. W okresie mi^- 
dzy sierpniem a pazdziernikiem 1976 
roku okr^ty te zostaty przesuni^te do na 


state Floty Baltyckiej. Tym samym 16 
Dywizja OP znalazla si? w sktadzie 14 
Baltyckiej Eskadry OP, stacjonuj^c 
w Nowoj Gawani, awanporcie Fipawy 
(pot. Fibawa, lit. Fiepaja). Golf II stal 
si? pierwszym radzieckim typem okr?- 
tow podwodnych z rakietami balistycz- 
nymi na Baltyku, zas Europa Zachodnia 
znalazla si? w zasi?gu ich rakiet R-21 35 . 
Rakiety te wyposazone byly w glowice 
atomowe, zas ich cele wyznaczono 
przede wszystkim na terytorium RFN 
i Danii. Na Baltyku znalazty si? 25 wrze- 
snia 1976 K-96 i K-142, 14 pazdziernika 
1976 K-72 i K-93 oraz 10 listopada tego 
roku K-79 i K-8 & 6 . W roku 1977 jed- 


34. wg Zarkow W.I., Podwodnaja lodka... 

35. Osipow W.I., Komandir kronsztadskoj brigady 
PL, „Tajfun” 3/ 2000. 

36. Zarkow W.I. Podwodnaja lodka..., natomiast Szi- 
rokorad A.B., Sowietskije podwodnyje... podaje, ze by¬ 
ty to K-372, K-79, K-93, K-94, K-142 oraz K-183. 


Jeden z okr?tow proj. 629 sfotografowany w pocz^tkowym okresie swojej stuzby. fot. zbiory Artur D. Baker III 



60 


Nr 58 (2/2003) • OKRIjTY WOJENNE 































Jeden z okr^tow proj. 629 sfotografowany w jednej z zatok Potwyspu Kola. fot. zbiory Borys Lemaczko 


nostki zostaly przeklasyfikowane na du- 
ze okr^ty podwodne z rakietami bali- 
stycznymi, czego zewn^trznym wyrazem 
byto zast^pienie w numerze taktycznym 
litery „K” przez „B”. 

Rakiety R-21, stanowi^ce uzbrojenie 
okr^tow typu Golf II nie podlegaly 
ograniczeniom traktatu o ograniczeniu 
broni strategicznych SALT 1, jednak 
warunki traktatowe nie pozwalaly na 
budow$ nowych jednostek-nosicieli po- 
ciskow klasy ani tez modernizacj^ sta- 
rych. 

Miejsce, jakie zajmowaly okr^ty pod¬ 
wodne typu Golf II w sitach podwod- 
nych Floty Battyckiej w roku 1988 pre- 
zentuje zamieszczony ponizej schemat 
struktury organizacyjnej. 


W dniu 18 grudnia 1984 w trudnych 
warunkach zimowych B-93 wszedt na 
mielizn^ na torze wodnym prowadz^- 
cym do Lipawy, sk^d dopiero nazajutrz 
sci^gn^ly go na czyst^ wod$ 2 holowni- 
ki 37 . 

Okr^ty proj. 629A rozpocz^ly pelnic 
swoj^ sluzb^ bojow^ na Battyku juz 
w roku 1976. W dziataniach tych byty 
z reguty ochraniane przez okr^ty pod¬ 
wodne proj. 613 (w kodzie NATO Whi¬ 
skey) ze sktadu stacjonuj^cej w eston- 
skim Paldiski 157 Brygady OR Dyzury 
bojowe, w koncowej fazie juz tylko na 
wodach Zatoki Ryskiej kontynuowano 
do roku 1991, gdy jednostki proj. 629A 
ostatecznie zostaty wycofane ze sluzby. 

Okr^ty nie poszty jednak na ztom, 


lecz postawiono je „na odstoj”, co ozna- 
czato, ze w zapomnianym k^cie basenu 
portowego stopniowo niszczaty pozba- 
wione nadzoru, cierpliwie oczekuj^c do- 
petnienia si$ ich losu. „Odstoj” nie byt 
wcale radzieckim „wynalazkiem”, lecz 
praktyk^ znan^ w Rosji jeszcze z car- 
skich czasow, gdy demontaz okr^tow byt 
zupetnie nieoptacalny, a wygodniejszym 
byto ich zwyczajne porzucenie. 

Powstanie w roku 1991 odrodzonych 
panstw baltyckich spowodowato z cza- 
sem koniecznosc opuszczenia swych do¬ 
ty chczasowych baz znajduj^cych si$ na 


37. Zagorskij W. W., Awarii i katastrofy WMF SSSR 
1976-1996, czast INawigacjonnyje awarii, „Oczierki wo- 
jenno-morskoj istorii”, Nr 5-6/1997 Charkow. 


STRUKTURA ORGANIZACYJNA SI L PODWODNYCH FLOTY BA LTYCKIEJ - 1988 


LIPAWA 

LIPAWA 

PALDISKI 

Baza Brzegowa 

-► 

14 ESKADRA OP 
Sztab 


Baza Brzegowa 

* N/ 

LIPAWA 

t \ 

LIPAWA \ 

\ 

PALDISKI 

16 DYWIZJA OP 


32 BRYGADA OP 


157 BRYGADA OP 

10-12 OP 
t. Juliet, Golf, 

Whiskey, Foxtrot 

10-14 OP 

t. Whiskey, Foxtrot, 

1 OP t. Kilo 

10-12 OP 

+ 10 OP t. Whiskey 
na konserwacji 


RYGA RYGA 


Centrum przygotowania Dywizjon konserwacji OP 
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Okr?ty proj. 629A w bazie Lipawa, pocz^tek lat osiemdziesi^tych. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


go. Zdaniem wspomnianego autora stan 
taki utrzymal si? bez zmian rowniez we 
wrzesniu 1996 roku 39 . 

Na Pacyfiku pierwsze jednostki proj. 
629 pojawity si? juz w roku 1959 wcho- 
dz^c w sktad 29 Dywizji OP 

3 Eskadry OP Floty Oceanu Spokoj- 
nego. 

Przewidywany rejon dzialan okr?tow 
obejmowat zachodnie wybrzeze Sta- 
now Zjednoczonych, szczegolnie na 
podejsciach do baz w San Francisco 
i San Diego oraz Wysp Hawajskich, 
ktore byty szczegolnie intensywnie „na- 
wiedzane” w czasie patroli. W koncu 
lat szescdziesi^tych w skladzie 29 Dy¬ 
wizji OP, ktorej baza znajdowala si? 
zrazu w Zatoce Kraszeninnikowa na 
Kamczatce, a nast?pnie w Zatoce Paw- 
lowa, znajdowaly si? — K-75, K-99, K- 
-36, K-91, K-126, K-129, K-136, K-139 
oraz K-163. 

W roku 1969 z pokladu K-91 przepro- 
wadzono pierwsze we Flocie Oceanu 
Spokojnego strzelanie pociskami rakie- 
towymi R-21 na pelen dystans. Za suk- 
ces strzelania owczesny d-ca okr?tu kpt. 


38. wg Ehlers H., Naval affairs in Latvia and Lithu¬ 
ania, „Warship International” 2/1996. 

39. wg Ehlers H., Naval affairs in Estonia, „Warship 
International 3/1997. 


terytorium tych krajow przez zwi^zki 
taktyczne i operacyjne oraz urz^dzenia 
tylowe Floty Baltyckiej. W opuszczonej 
ostatecznie w sierpniu 1994 roku Fipa- 
wie Rosjanie pozostawili wiele (ponad 
30) wrakow wycofanych ze sluzby lub 
nie nadaj^cych si? do dalszej eksploata- 
cji jednostek tak bojowych jak i pomoc- 
niczych, wsrod ktorych znalazlo si? row- 

Okr?t proj. 629A w bazie Lipawa. 


niez 5 okr?tow podwodnych typu Golf 
II. W kwietniu 1995 roku Hartmut Eh¬ 
lers 38 zidentyfikowal je w Fipawie jako 
— B-79, B-96, B-183, B-372 oraz B-142. 
Pierwsze 4 znajdowaly si? w stanie na 
wpol zatopionym przy schronie miniatu- 
rowych okr?tow podwodnych, nato- 
miast ostatni pozostawal zatopiony przy 
nabrzezu dawnego Arsenalu Morskie- 

fot. zbiory Borys Lemaczko 
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Pton^cy u wybrzezy Japonii okr^t proj. 629A. 


fot. zbiory Wtadymir Zablockij 


II rangi LN. Szabalin zostai nagrodzony 
orderem Czerwonej Gwiazdy 40 . 

W pazdzierniku 1971 roku doszto 
w godzinach nocnych na wodach Lawicy 
Yamato na Morzu Japonskim do kolizji 
znajduj^cego si$ w polozeniu nawodnym 


K-126 (proj. 629A), dowodzonego przez 
kpt. II rangi Rudolfa W. Ryzikowa z ja¬ 
ponskim sejnerem rybackim 41 . Choc 
w wyniku zderzenia zadna ze stron nie 
odniosia istotnych uszkodzen, to jednak 
przypadek ten doskonale obrazuje ogra- 


niczenia eksploatacyjne jakie dla okr$- 
tow- nosicieli pociskow rakietowych sta- 


40. wg Zarkow W.I. Podwodnaja lodka... 

41. wg Ryzikow R.W., Opasnaja giubina — wospo- 
minanija komandira podwodnoj lodki, Sankt Peters¬ 
burg 1996. 


Trzy porzucone okr^ty proj. 629A w bazie Lipawa, 26.09.1996. fot. Hartmut Ehlers 
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Okr?t dowodzenia i retlansacji t^cznosci proj. 629R w jednej z baz Floty Potnocnej, 


fot. zbiory Wtadymir Zabtockij 


nowil klasyczny diesel-elektryczny uktad 
nap?dowy. Trasa zmierzaj^cej na pozycj? 
bojow^ radzieckiej jednostki wiodta 
przez akwen bogatych towisk sajry, in- 
tensywnie wykorzystywany przez Japon- 
czykow. Dla zachowania skrytosci dziala- 
nia okr?t podwodny poruszat si? za dnia 


w zanurzeniu na silnikach elektrycznych, 
natomiast w nocy, gdy ladowano akumu- 
latory na chrapach (o ile oczywiscie stan 
morza pozwalal na korzystanie z tego 
urz^dzenia) lub w polozeniu nawodnym. 
Oczywiscie ruch ze wspomnianych juz 
wczesniej wzgl?dow odbywai si? bez 


swiatel pozycyjnych i z mocno ograniczo- 
nym dla unikni?cia „namierzenia” dzia- 
laniem pokladowego sprz?tu elektro- 
nicznego. W tych okolicznosciach nie 
trudno bylo o przypadkow^ kolizj?. 

W latach siedemdziesi^tych w skla- 
dzie Floty Oceanu Spokojnego pozo- 


Okr?t dowodzenia i retlansacji t^cznosci proj. 629R u wybrzezy Potwyspu Kola. fot. zbiory Anatlij N. Odajnik 
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Rozpocz^cie zlomowania BS-153 (eks K-153) proj. 619 w Inkermanie na Krymie. 


fot. zbiory Wfadymir Zabtockij 


stawalo jeszcze 7 zmodernizowanych 
do standardu Golf II okr^tow, a w 1989 
juz tylko 2 jednostki, ktore ostatecznie 
wycofano ze sluzby w okolicach roku 
1990. 

Niew^tpliwie najbardziej znanym 
okr^tem typu Golf II Floty Oceanu Spo- 
kojnego, o ile nawet nie najglosniejszym 
w ogole, byi K-129, ktory jako pierwszy 
na Pacyfiku zostal we Wladywostoku 
zmodernizowany do standardu proj. 
629A. Okr$t ten, ktorym w jego ostat- 
nim rejsie dowodzit kpt. I rangi Wlady- 
mir I. Kobzar, zaton^l w czasie wykony- 
wania patrolu bojowego w dniu 8 marca 
1968 roku (tak w kazdym razie informu- 
zrodla rosyjskoj^zyczne) w punkcie 
o wspolrz^dnych geograficznych 40° 
06’N i 179° 57’E w odleglosci 1 390 NW 
od Oahu na Hawajach. Okolicznosci za- 
toni^cia jednostki, jak to zwykle bywa 
w przypadkach katastrof okr^tow pod- 
wodnych (najlepszym dowodem na po- 
twierdzenie prawdziwosci tych stow mo- 
ze bye sprawa Kurska z roku 2000), byty 
nader tajemnicze, co z miejsca otwarto 
pole do roznorodnych spekulacji i wza- 
jemnych radziecko-amerykanskich 
oskarzen. Amerykanie w ramach opera- 
cji pod kryptonimem „Jennyfer” w lipcu 
1974 roku wydobyli z gl^bokosci ponad 5 
000 m niektore fragmenty K-129. Oko¬ 
licznosci zatoni^cia K-129 , a nast^pnie 
poszukiwanie wraka i wydobycie na po- 


wierzchni^ jego elementow b$d^ przed- 
miotem odr^bnego artykulu w przy- 
szlosci. 


Konkluzja 


Okr^ty podwodne proj. 629 i proj. 
629A, b^d^ce jednostkami rakietowymi 
I generaeji, stanowily istotny etap roz- 
woju radzieckich morskich nosicieli po- 
ciskow balistycznych. Mimo niew^tpli- 
wych ograniczen eksploatacyjnych, jakie 
stanowil ich klasyczny nap^d diesel- 
-elektryczny, byly pierwszymi jednostka¬ 
mi, ktore wyposazono w rakiety startu- 
j^ce spod wody, co radykalnie poprawi- 
lo skrytosc ich dzialania, zas pokladowe 
pociski balistyczne z glowicami atomo- 
wymi czynily z nich grozne narz^dzie 
walki. Doswiadczenia uzyskane w toku 
sluzby tych okr^tow, jak si^ pozniej oka- 
zalo zadziwiaj^co dlugoletniej, pozwoli- 
ly na wdrozenie do produkcji i przyj^cie 
na uzbrojenie nowych, znaeznie pot^z- 
niejszyeh rakiet balistycznych o zasi^gu 
mi^dzykontynentalnym. • 
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Andrzej Nitka 


Niszczyciel min Penzace, 25.02.1998. 

fot. zbiory Leo van Ginderen 



W chwili rozpocz?cia wojny o Falklandy 
Royal Navy posiadala tylko dwie nowocze- 
sne jednostki przeciwminowe, byly to dwa 
pierwsze okr?ty typu Hunt l^cz^ce w sobie 
cechy tralowca i niszczyciela min. Konse- 
kwencj^ pol^czenia tych dwoch funkcji by- 
lo powstanie duzych, a wi?c i drogich 
w eksploatacji jednostek. Mimo, ze udo- 
wodnily one swoj^ przydatnosc za spraw^ 
samodzielnego przejscia w rejon konflik- 
tu, w dalszym procesie modernizacji sil 
przeciwminowych postanowiono oprzec 
si? na okr?tach mniej skomplikowanych 
takich jak stalowe tralowce typu River 
oraz mniej szych bohaterach niniejszego 
artykulu — niszczycielach min typu San- 
down. 

Jednostki te s^ wyspecjalizowanymi 
niszczycielami min, nie s^ one przewidzia- 
ne do wykonywania klasycznych dzialan 
tralowych. Sluz^ do poszukiwania i nisz- 
czenia min zarowno na wodach otwartych 
jak i osloni?tych. Posiadaj^ one kadlub 
z tworzywa sztucznego wzmocnionego 
wloknem szklanym wykonany metod^ od- 
lewania prozniowego w formach. St^d 
uwazane s^ za trzeci^ generacj? brytyj- 
skich okr?tow przeciwminowych budowa- 
nych w oparciu o te tworzywa. Ich po- 
przednikami byl niszczyciel min Wilton 
oraz tralowce/niszczyciele min typu Hunt 
Doswiadczenia zebrane przy ich budowie 
oraz wykorzystanie technik projektowania 
komputerowego i budowy modulowej po- 


zwolilo na znaczne skrocenie czasu jak 
i obnizenie kosztow budowy nowych okr?- 
tow. 

Dzi?ki zaawansowanemu systemowi so¬ 
nar owemu oraz ulepszonym pojazdom 
podwodnym, jednostki typu Sandown ma- 
j^ w porownaniu z okr?tami typu Hunt 
znacznie zwi?kszone mozliwosci zwalcza- 
nia min. Wedlug stoczni Vosper Thorny- 
croft — mog^ one zwalczac miny cztero- 
krotnie szybciej. Ponadto odczuwalnie 
zwi?kszone zostalo bezpieczenstwo wla- 
sne jednostek, a to za spraw^ wi?kszej wy- 
trzymalosci udarowej, zmniejszonej emisji 
halasu oraz dobrej dzielnosci morskiej. 
Polepszono tez ochron? przeciwpozarow^, 
poprzez zmniejszenie ilosci latwopalnych 
elementow wykonanych z drewna i PCV, 
wykorzystanie kabli o niskiej wrazliwosci 
na ogien jak tez zastosowanie wydajnych 
systemow gasniczych. Istotnie bo o jedn^ 
czwart^ zmniejszono liczebnosc zalogi, 
ktora na tych okr?tach sklada si? z 6 ofice- 
row i 28 marynarzy, dodatkowo mozliwe 
jest zaokr?towanie 6 osob. Bardzo duze 
znaczenie dla usprawnienia konstruowa- 
nia jednostek, a tym samym obnizenia 
kosztow, byla ich budowa w zamkni?tej 
hali produkcyjnej przy wykorzystaniu 
techniki modulowej. Konstruowanie okr?- 
tow pod dachem byla po cz?sci wymuszo- 
na wymogami ochrony srodowiska, ktore 
trzeba zachowac przy budowie tworzyw 
sztucznych. Pojedynczy niszczyciel min za- 


wiera 129 ton tworzywa sztucznego 
wzmocnionego wloknem szklanym oraz 
3,5 tony pianki uszczelniaj^cej. Przy budo¬ 
wie tych okr?tow byly wykorzystywane 
wczesniej wyposazone w moduly o masie 
do 24 ton i tak pokladowka skladala si? 
z trzech modulow: dziobowego ze sterow- 
k^, srodkowego i rufowego z wyposaze- 
niem przeciwminowym. Przyj?cie tego ty¬ 
pu rozwi^zan pozwolilo na wodowanie 
jednostek w bardzo wysokim, dochodz^- 
cym do 90% stopniu wyposazenia. 

Wypornosc standardowa niszczycieli 
mini typu Sandown wynosi 450 ton, pelna 
484 tony, dlugosc calkowita 52,5 m, szero- 
kosc 10,5 m, zanurzenie 2,3 m. Charakte- 
ryzuje si? one krotkim, lekko wzniesionym 
pokladem dziobowym z armat^ uniwersal- 
m* DES/MSI DS. 30B kalibru 30 mm Ar¬ 
my Oerlikon. Ma ona szybkostrzelnosc 
wynosz^c^ 650 strz./min, mas? pocisku 
0,36 kg, kat podniesienia 65°, zasi?g do ce- 
low nawodnych 10 km, powietrznych 
3 km. Okr?ty te posiadaj^ dlug^ pokla- 
dowk? rozci^gaj^c^ si? od armaty az do 
malego pokladu rufowego. Z wyj^tkiem 
sterowki jest ona jednopoziomowa, pa- 
trz^c z boku jej skraj przechodzi bezpo- 
srednio w burt?, daj^c efekt prawie jedno- 
litej plaszczyzny. Za mostkiem znajduje 
si? maszt oraz wolnostoj^cy komin o czwo- 
rok^tnym przekroju. Zas w tylnej cz?sci 
tego pokladu znalazlo si? miejsce dla an- 
teny l^cznosci satelitarnej i dwoch lodzi 
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pneumatycznych wraz z zurawikiem do ich 
obslugi. Tylni^ cz?sc pokladowki zajmuj^ 
dwa hangary dla pojazdow podwodnych 
PAP 104. Mozliwosc hangarowanie pojaz¬ 
dow przeciwminowych jest cech^ charak- 
terystyczn^ nowych niszczycieli min w wie- 
lu flotach swiata. Nie tylko chroni to je 
przed wplywem niekorzystnych warunkow 
atmosferycznych, ale tez umozliwia ich na- 
praw? i przygotowanie do kolejnych misji 
w o wiele korzystniejszych warunkach, niz 
to mialo miejsce na okr?tach starszej ge- 
neracji. Za pokladowk^ znajduje si? krot- 
ki poklad rufowy, na ktory przed uzyciem 
wytaczane pojazdy podwodne, do ich 
podnoszenia i opuszczania na wod? sluzy 
pokladowy dzwig zainstalowany na samej 
rufie. 

Nap?d jednostek sklada si? z 2 silnikow 
wysokopr?znych Paxman Valenta 6RPA 
200-EM o mocy 1544 KM kazdy, nap?dza- 
j^cych dwa p?dniki cykloidalne firmy Vo- 
ith-Schneider, ktore razem z dwoma dzio- 
bowymi sterami strumieniowymi firmy 
Schottel zapewniaj^ znakomit^ manewro- 
wosc. P?dniki dzialaj^ w oparciu o te same 
zasady ktore obowi^zuj^ w przypadku smi- 
giel helikoptera tylko ze wszystko to ma 
miejsce w srodowisku wodnym pozwalaj^c 
jednostce plywaj^cej poruszac si? po po- 
wierzchni w dowolnym kierunku. System 
ten sklada si? z obracaj^cej si? tarczy oraz 
wychodz^cych z niej pionowo w dot pi?ciu 
lopatek, ktorych oddzialywanie moze bye 


regulowane w trakeie kazdego obrotu kie- 
dy lopatka przechodzi przez okreslone po- 
lozenie. Wywolana w ten sposob turbulen- 
eja wytwarza ci^g poruszaj^cy okr?t. Za- 
stosowanie takiego p?dnika pozwala na 
obrot jednostki wokol wlasnej osi. Jedno- 
czesnie zapewnia stalq. sil? ci^gu pod do¬ 
wolnym k^tem i w dowolnym polozeniu. 
To ze p?dniki te znalazly zastosowanie na 
niszczycielach min typu Sandown zawdzi?- 
czaj^ pol^czeniu cichej pracy z mozliwo- 
sci^ jednoczesnego uzyeia ich jako nap?du 
rejsowego jak i elementu systemu dyna- 
mieznego pozyejonowania bardzo przy- 
datnego jednostkom przeciwminowym. 
Okr?ty mog^ bye sterowane r?cznie lub 
automatyeznie za pomoc^ Systemu Kon- 
troli Pozycji Okr?tu (SPCS — Ship Posi¬ 
tion Control System), przygotowanego 
przez stoezni? Vosper Thornycroft. Dzia- 
laniom przeciwminowym dedykowany jest 
tez cichy nap?d w postaci dwoch silnikow 
elektrycznych o mocy 203 KM kazdy. 
Pr?dkosc rozwijana przy pomocy silnikow 
wysokopr?znych wynosi 13 w?zlow, zas sil¬ 
nikow elektrycznych 6,5 w?zla. Zasi?g 
okr?tow wynosi 2 500 Mm przy pr?dkosci 
12 w?zlow. Pr^d elektryezny zapewniaj^ 
trzy generatory nap?dzane przez silniki 
wysokopr?zne o l^cznej mocy 750 kW. Ge¬ 
neratory te s^ umieszczone wysoko, tak 
aby odizolowac je od kadluba, zas uzyeie 
do ich nap?du silnikow chlodzonych po- 
wietrzem mialo na celu wyeliminowanie 


halasu pomp. Jest to jeden z przykladow 
przedsi?wzi?c maj^cych na celu zmniej- 
szenie sygnatury akustyeznej. 

Wyposazenie elektroniezne omawia- 
nych okr?tow jest typowe dla wspolcze- 
snych niszczycieli min. Obejmuje ono ra¬ 
dar nawigacyjny Kelvin Hughes typu 1007, 
pracuj^cy w pasmie J umieszczonych na 
dachu sterowki, stacj? hydrolokacyjn^ 
o zmiennej gl?bokosci zanurzania BAE 
Systems typu 2093 przeznaczon^ do po- 
szukiwania i klasyfikowania min. Jest ona 
opuszczana ze specjalnej studni znajduj^- 
cej si? w kadlubie, sklada si? na ni^ pi?c 
sonarow: dwa sluz^ do poszukiwania, 
a dwa kolejne do klasyfikowania min a je¬ 
den zas do okreslania gl?bokosci. Stacj a ta 
przystosowana jest do operowania do gl?- 
bokosci szelfu kontynentalnego. Informa- 
eje z sonarow zbierane s^ i przetwarzane 
przez system dowodzenia NAUTIS M 
(Naval Autonomous Tactical Information 
System Minehunters) firmy Alenia Mar¬ 
coni Systems. W przypadku dzialania w re- 
jonach o duzym zagrozeniu mozliwe jest 
zamontowanie na jednostkach dwoch wy- 
rzutni celow pozornych kaliber 57mm 
Wallop Barricade. Urz^dzenie nawigacyj- 
ne mi?dzy innymi takie jak Racal Hyperfix 
i Decca Navigation Mk 21 s^ integrowane 
poprzez system Kelvin Hughes NAVPAC 
pozwalaj^cy na okreslanie pozycji z do- 
kladnosci^ do 9 m, co ma duze znaezenie 
przy poszukiwaniu obiektow podwodnych. 


Cromer wptywaj^cy do Portsmouth, 25.02.1993. fot. zbiory Leo van Cinderen 
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Penzace, 25.02.1998. fot. zbiory Leo van Cinderen 


Ostateczna klasyfikacja min oraz ich 
niszczenie jest prowadzone przy pomocy 
wchodz^cych w sklad systemu zdalnego 
zwalczania min RCMDS Mk2 — (Remo¬ 
te Controllet Mine Disposal System Mk 2) 
dwoch pojazdow podwodnych PAP 104 


Mk 5 lub szesciu pletwonurkow minerow 
mog^cych operowac do gl^bokosci 80 m, 
dla ktorych to okr^ty wyposazono w ko- 
mor$ dekompresyjn^ oraz lodzie pneuma- 
tyczne. Pojazdy PAP 104 Mk 5 francuskiej 
firmy ECA s^ najnowszym wariantem te- 


go najpopularniejszego w tej chwili pojaz- 
du przeciwminowego na swiecie. Wersja ta 
ma budow^ modulow^ pozwalaj^c^ na do- 
stosowanie jej wyposazenia do wymogow 
klienta. Pojazd ten jest zdalnie kierowany 
z pokladu za pomocy swiatlowodowego 
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Zestawienie brytyjskich okr$tow typu Sandown 


Nazwa 

Numer burtowy 

Pol. st$pki 

Wodowanie 

Oddanie do sluzby 


Sandown 

M101 

02.02.1987 

16.04.1988 

09.06.1989 

Inverness 

Ml 02 

11.05.1989 

27.02.1990 

24.01.1991 

Cromer 

Ml 03 


06.10.1990 

07.04.1992 

Walney 

Ml 04 

05.1990 r. 

25.11.1991 

20.02.1993 

Bridport 

Ml 05 

01.06.1991 

30.07.1992 

06.11.1993 

Penzance 

Ml 06 

25.09.1995 

11.03.1997 

14.05.1998 

Pembroke 

Ml 07 


15.12.1997 

06.10.1998 

Grimsby 

Ml 08 


10.08.1998 

25.09.1999 

Bangor 

Ml 09 

03.1998 

16.04.1999 

26.07.2000 

Ramsey 

Ml 10 


25.11.1999 

22.06.2000 

Blythe 

Mill 

30.05.1999 

04.07.2000 

20.07.2001 

Shoreham 

Ml 12 

02.2000 

09.04.2001 

2002 


kabla o dlugosci 2000 m, moze operowac 
na gl?bokosci do 300 m. Ma on mas? 
850 kg i wymiary: dlugosc 3 m, szerokosc 
1,2 m, wysokosc 1,3 m. Os4ga pr?dkosc 
maksymaln^ 6 w?zlow, przy spokojnej wo- 
dzie moze operowac w odleglosci 2 000 m 
od macierzystego okr?tu, zas przy pr^dach 
morskich o pr?dkosci do 3 w?zlow w odle¬ 
gtosci 600 m. Pojemnosc akumulatorow 
pozwala na wykonanie pi?ciu 20 minuto- 
wych misji. W cz?sci dziobowej pojazdu 
znajduje si? sonar wysokiej rozdzielczosci 


wykorzystywany do nawigacji, natomiast 
miny s^ identyfikowane przy pomocy 
dwoch ruchomych kamer telewizyjnych 
pracuj^cych przy niskim poziomie swiatla 
czarno-bialej i kolorowej. Aby umozliwic 
ich prac? pojazd wyposazono we wlasne 
zrodla oswietlenia. Pionowe stery strumie- 
niowe wraz z par^ p?dnikow zapewniaj^ 
pojazdowi wysokie mozliwosci manewro- 
we. Do niszczenia min moze on przenosic 
100 kg ladunek wybuchowy ukladany 
obok miny za pomocy manipulatora wy- 


posazonego we wlasn^ kamer? TV. Za- 
miast ladunku wybuchowego, pojazd mo¬ 
ze przenosic przecinacze lin min kotwicz- 
nych. 

Pierwotnie planowana byla budowa 20 
niszczycieli min typu Sandown , ostatecz- 
nie seria skonczyla si? na 12 jednostkach. 
Projekt okr?tow przedstawiony przez 
stoczni? Vosper Thornycroft w Woolston 
(Southampton) zostal zaaprobowany 
w styczniu 1984 r., pierwsza jednostka zo- 
stala zamowiona w sierpniu 1985 r., zas 


Shoreham wtrakcie sptywania z pochylni stoczni, 09.04.2001. fot. Leo van Ginderen 
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Zestawienie saudyjskich okr$tow typu Sandown 


Nazwa 

Numer burtowy 

Potozenie st$pki 

Wodowanie 

Oddanie do sluzby 

Al Jawf 

420 

02.08.1989 

21.12.1991 


Shaqra 

421 

15.05.1990 

15.05.1991 

08.02.1993 

Al Kharj 

422 

22.04.1990 

09.02.1993 

wrzesien 1994 


nast^pne cztery 23 lipca 1987 r., jednak 
srodki na ich budow^ zostaly przekazane 
z opoznieniem co spowodowato przesu- 
ni^cie terminu rozpocz^cia ich budowy. Te 
pierwsze pi$c okr^tow stanowi jedny gru- 
p$ nazywany Batch 1, nast^pne siedem 
jednostek zostalo zmodyfikowanych sta- 
nowiyc oddzielny grup£ Batch 2. Zawarcie 
kontraktu na ich budowy bylo odwlekane 
od roku 1990 az do lipca 1994 r. Wplyw na 
to mialy mi^dzy innymi problemy jakie 
mial prototypowy niszczyciel min San¬ 
down z systemem sonarowym. Co spowo- 
dowalo, ze gotowy w czerwcu 1989 r. okr^t 
wszedl do aktywnej sluzby dopiero w grud- 
niu 1992 r., opoznienie to pozwolilo jed¬ 
nak na wykorzystanie doswiadczen z eks- 
ploatacji jednostek pierwszej grupy przy 
budowie jednostek drugiej serii. Zmiany 
jakie zastosowano w wersji Batch 2 to po- 
wi^kszenie srednicy p^dnikow Voith — 
Schneider do 1,8 m, wi^ksza i ulepszona 
komora dekompresyjna dla nurkow, moc- 
niejszy dzwig do obslugi pojazdow pod- 
wodnych. Na okr^tach tych wygospodaro- 
wano tez przestrzen na pomieszczenia so- 
cjalne dla wchodzycych w sklad zalogi ko- 


biet. Jednostki typu Sandown noszyce na- 
zwy brytyjskich nadmorskich kurortow 
wchodzy w sklad 3 Dywizjonu Przeciwmi- 
nowego bazujycego w Faslane. 


OKRIjTY SAUDYJSKIE 


Wczesniejsze kontakty stoczni Vosper 
Thornycroft z panstwami arabskimi za- 
owocowaly zamowieniem pod koniec 
1988 r. przez Arabia Saudyjsky trzech 
niszczycieli min typu Sandown z opcjy za- 
kupu trzech nast^pnych, do ktorej jednak 
w ostatecznosci nie doszlo pomimo wybra- 
nia dla nich nazw. Pierwszy okr^t gotowy 
byl do prob morskich 21 grudnia 1991 r., 
przeciygaly si$ one jednak do kwietnia 
1993 r. z powodu trudnosci z systemami 
hydrolokacyjnymi, ktore trapily rowniez 
brytyjsky jednostk^ prototypowy. Osta- 
tecznie okr^t ten wyruszyl do Arabii Sau- 
dyjskiej dopiero 3 listopada 1995 r., cztery 
lata po jego ukonczeniu. Druga jednostka 
wyruszyla do swojego portu macierzyste- 
go, ktorym jest A1 Jubail 1 grudnia 1996 r., 
a trzecia 7 sierpnia 1997 r. 

Okr^ty saudyjskie rozniy si$ od brytyj¬ 
skich jednostek pierwszej serii jedynie nie- 


co innym uzbrojeniem i wyposazeniem. 
Na pokladzie dziobowym zamiast poje- 
dynczej 30 mm armaty Oerlikon, posiada- 
jy one zdwojone dzialo Emerlec EX-74. 
Jego zasi^g wynosi 6 km, szybkostrzelnosc 
1 200 strz./min, kyt podniesienia 80°, mas^ 
pocisku 0,35 kg. Do kierowania ogniem tej 
armaty wykorzystywany jest system 
optyczny Oerlikon-Contraves Sea Hawk 
Mk 2 TMEO. W stosunku do okr^tow 
brytyjskich rozbudowano podsystem walki 
radioelektronicznej. Jednostki te wyposa- 
zono na stale w urzydzenie ostrzegajyce 
o promieniowaniu przez wiyzk$ radarowy 
Thomson — CSF Shiploc oraz dwie sze- 
sciorurowe wyrzutnie celow pozornych 
Loral Hycor SRBOC Mk 36 Mod 1. • 
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Busquets C., Tralowce, okrgtypatrolowe i logistyczne, 
Warszawa 2002. 

Combat Fleets of the World 2000 -2001. 

Jane’s Fightig Ships 2001-2002. 
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Saudyjski Al Kharj, 12.03.1996. fot. zbiory Leo van Ginderen 
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Aleksandr Mitrofanov (Litwa) 


Fregaty rakietowe typu Lupo w bazie Callao. 

fot. Aleksandr Mitrofanov 



Krotki rys historyczny 


Dla wi^kszosci czytelnikow marynarka wojenna Peru stanowi 
„bialq plams”, mimo swej interesujqcej historii, bogatej tradycji 
bojowej, wysokiego stopnia gotowosci bojowej oraz nieziego stanu 
bazy materialno-technicznej. 

Dla mieszkancow Peru, kraju o linii brzegowej rozciqgajqcej sis 
na dlugosci 2 870 km i bogatych zasobach naturalnych w przylegajq- 
cej cz^sci Pacyfiku, morze na przestrzeni dziejow odgrywalo ogrom- 
ne znaczenie jako zrodlo zywnosci i wygodna droga transportu. 

Zlokalizowane na terytorium dzisiejszego Peru imperium In- 
kow zostalo w pierwszej polowie XVI wieku rozbite uderzeniami 
hiszpanskich konkwistadorow. Utworzone na zdobytych terenach 
wicekrolestwo Peru ze stolicq w Limie stalo sis podstawowym zro- 
dlem zaopatrujqcym metropolis w metale szlachetne za posrednic- 
twem portu w Callao. Transport zdobyczy zabezpieczaly galeony la 
Armadilla del Mar Sur. 

Dla zaspokojenia zapotrzebowania na kwalifikowanych nawiga- 
torow, znajqcych poludniowoamerykanskie wody w 1657 otwarto 
Akademis Morskq, ktora dzialala do 1709 roku. Jej kontynuator- 
kq byla utworzona w 1791 Academia Real de Nautica w Limie, 
ktora przygotowala dziesiqtki marynarzy. 

W poczqtkach XIX wieku pod wplywem rewolucji i wojen napo- 
leonskich w Europie na obszarze Ameryki Poludniowej rozwin^la 
sis walka o narodowq niezaleznosc zamieszkujqcych tarn ludow. 
Jednym z przywodcow ruchu wyzwolenczego byl argentynski pa- 
triota Jose de San Martin, ktory obwiescil: „Do czasu az nie wej- 
dziemy do Limy, nasza wojna nie zakonczy sis”. 7 wrzesnia 1820 
roku w czasie Poludniowej Ekspedycji Wyzwolenczej okrsty pod 
dowodztwem San Martin weszly do peruwianskiej Zatoki Parakas, 
gdzie wysadzily desant licz^cy 4 118 zolnierzy. Po serii zwycisskich 
operacji sily patriotow weszly do Limy, gdzie 28 lipca 1821 oglo- 
szono niepodleglosc Peru. 

W dniu 17 marca 1821 czlonkowie zalogi pod dowodztwem bos- 
mana Victoriano Carcano opanowali id^cy po hiszpansk^ flag^ 
z Callao do Panamy statek Sacramento , ktory skierowali do portu 


kontrolowanego przez sily patriotyczne. Sacramento stal sis pierw- 
sz^ jednostk^ peruwianskiej marynarki wojennej. 

Rozumiej^c ogromne znaczenie floty dla osi^gniscia pelnego 
zwycisstwa nad Hiszpanami, Jose de San Martin, Bernardo Mon- 
teagudo — minister wojny rz^du peruwianskiego oraz dowodca 
stoczni marynarki wojennej Martin Jorge Guise rozpoczsli tworze- 
nie marynarki wojennej mlodego panstwa. W dniu 8 pazdziernika 
1821 gen. San Martin podpisal dekret o utworzeniu marynarki wo¬ 
jennej Peru. Swoj chrzest bojowy flota przeszla w bitwie z Hiszpa¬ 
nami pod Callao w roku 1824. 

W pocz^tkach 1826 roku sily 4dowe i morskie metropolii osta- 
tecznie wycofaly sis z obszaru Ameryki Poludniowej, co jak wyka- 
zala wcale nieodlegla przyszlosc nie oznaczala konca klopotow, 
bowiem praktycznie caly wiek XIX byl jednym nieprzerwanym ci^- 
giem wojen misdzy nowoutworzonymi panstwami. Los ten nie 
omin^l rowniez Peru. 

W 1828 wybuchla wojna misdzy Peru a Wielka Kolumbi^ (dzi- 
siejsza Kolumbia, Wenezuela, Ekwador i Panama). W czasie dzia- 
lan wojennych w bitwie pod Guayaquil na pokladzie fregaty Presi- 
dente polegl dowodca marynarki wojennej Peru adm. Martin Jor¬ 
ge Guise. 

W roku 1836 wybuchl kolejny konflikt, tym razem misdzy Kon- 
federacjq Peru i Boliwii a Chile. Wojna zakonczyla sis w listopadzie 
1839 klsskq sil Konfederacji, ktorym pozostaly jedynie 2 okrsty. 

W roku 1848 marynarks wojennq Peru, ktora szybko odrabiala 
wojenne straty, zasilil pierwszy, zbudowany w Nowym Jorku paro- 
wiec Rimac uzbrojony w 6 dzial i rozwijajqcy prsdkosc do 13 ws- 
zlow. Wkrotce Peru dysponowalo jednq z najsilniejszych i najno- 
woczesniejszych flot w Ameryce Poludniowej, ktorej glownym za- 
daniem byla ochrona przybrzeznych wysp ze zlozami guana, pod- 
stawy dochodow panstwa. Rownoczesnie Peruwiahczycy badali 
obszar dorzecza Amazonki, gdzie juz w 1854 uruchomiono zeglu- 
gS parowq. 

W roku 1858 wybuchla wojna misdzy Peru a Ekwadorem, ktora 
zakonczyla sis w 1859 opanowaniem Guayaquil i klsskq Ekwa- 
doru. 
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W roku 1861 w Anglii zamowiono 2 parowce, ktore miaiy po- 
zwolic na uruchomienie zeglugi na andyjskim jeziorze Titicaca po- 
lozonym na wysokosci 4 800 m pograniczu Peru i Boliwii. Zadanie 
bylo nielatwe, bowiem elementy jednostek, wazqce nie wi?cej niz 
180 kg musialy pokonywac Andy na grzbietach mulow. Transport 

1 ponowny montaz planowany poczqtkowo na 6 miesi?cy rozciq- 
gnql si? w czasie na lata. Pierwszy Yavari wszedl do sluzby w 1870, 
a kolejny Yapura w 1873. 

W roku 1864 w gornej Amazonii w miejscowosci Iquitos po- 
wstala baza peruwianskiej flotylli rzecznej, co pozwolilo na rozpo- 
cz?cie opanowania wielkiej rzeki i jej doplywow. 

W roku 1864 wybuchl kolejny konflikt zbrojny, tym razem daw- 
nej metropolii Hiszpanii z Peru, Chile, Boliwiq i Ekwadorem. Flo- 
ta hiszpanska, najwi?ksza od czasow Trafalgaru, dowodzona przez 
adm. Luis Hernandez Pinzon rozpocz?la blokad? wybrzeza polu- 
dniowoamerykanskich panstw. W czasie konfliktu Peru dyspono- 
walo parowymi fregatami Amazonas (32 dziala), Apurimac (34 
dziala), 3 monitorami Tumbes, Loa i Victoria oraz mniejszymi jed- 
nostkami, zas we Francji w budowie znajdowaly si? korwety srubo- 
we Union i America, a w Anglii pancerniki Huascar i Indepe- 
denda. 

Najwazniejszym starciem konfliktu byla trwajqca ponad 2 godzi- 
ny bitwa pod Abtao w lutym 1866 w toku ktorej sily koalicji dowo- 
dzone przez Miguel Villar i Miguel Grau, zadaly powazne straty 
Hiszpanom, zmuszajq ich do salwowania si? ucieczkq. Niezrazeni 
porazkq Hiszpanie dowodzeni przez adm. Mendez Nunez w dniu 

2 maja 1866 zaatakowali z morza Callao. I tym razem atak zalamal 
si? w ogniu artylerii nadbrzeznej, w tym ci?zkich dzial Armstrong 
(500-funtowe) i Blakely (450-funtowe) oraz zakotwiczonych 
w porcie monitorow. Hiszpanie stracili 80 zabitych i 151 rannych, 
a Peruwianczycy odpowiednio 67, w tym ministra wojny Jose Ga¬ 
lvez i 102 ludzi. Brak sukcesow zmusil adm. Mendez Nunez do 
ostatecznego opuszczenia niegoscinnych wod. 

Po zakonczeniu wojny trwal dalszy rozwoj floty peruwianskiej, 
ktora w roku 1868 otrzymala 2 eks-amerykanskie monitory Man- 
co Capaci Atahualpa, kazdy o wypornosci 10821, pr?dkosci 5 w?- 
zlow, uzbrojony w 2 dziala Dalhren kal. 400 mm w obrotowej 
wiezy. 

W poczqtkach 1879 wybuchl konflikt zbrojny mi?dzy Boliwiq 
a Chile o bogatq w zloza saletry nadmorskq pustyni? Atacama. 
Boliwia zwiqzana ukladem o wzajemnej obronie z 1873 roku, po- 
prosila sqsiada o pomoc, w rezultacie czego 5 kwietnia Peru sta- 
lo si? strong walczqcq. Rejon dzialan bojowych oddalony byl od 
centrum walczqcych panstw, co spowodowalo, ze morskie linie 
komunikacji odgrywaly podstawowq rol? w I etapie tzw. „ Wojny 
Pacyfiku”. 

Sily peruwianskie zorganizowane w 2 dywizjony pod dowodz- 
twem Miguel Grau Seminario i Aurelio Garcia y Garcia, zostaly 
skierowane do dzialan na chilijskich liniach komunikacji. W dniu 
21 maja 1879 doszlo do bitwy z blokujqcymi port Iquique korwetq 
Esmeralda i kanonierkq Covadonga. W wyniku starcia zatopiona 
zostala Esmeralda, zas Peruwianczycy stracili pancernik Indepe- 
dencia, ktory po wejsciu na podwodne skaly zniszczyla wlasna za- 
loga. Huascar kontynuowal dzialania samodzielnie, jednak w bi- 
twie kolo przylqdka Angamos w dniu 8 pazdziernika 1879 zostal 
uszkodzony i zdobyty przez Chilijczykow. Wyeliminowanie floty 
peruwianskiej stalo si? momentem przelomowym w „Wojnie Pacy¬ 
fiku”, ktory pozwolil silom lqdowym Chile na wysadzenie desantu 
i rozpocz?cie natarcia na Callao. 

Mimo panowania Chile na morzu peruwianscy marynarze nadal 
prowadzili obron?, wykorzystujqc do tego celu artyleri? nadbrzez- 
nq, bron podwodnq (miny i torpedy), dywersj?, a takze okr?t pod- 
wodny. 


Jeszcze w roku 1864 w czasie konfliktu z Hiszpaniq inzynier ko- 
lejowy Frederico Blume (1831-1901) zaprojektowal okr?t pod- 
wodny do dzialan przeciwko hiszpanskiej flocie. Z roznych wzgl?- 
dow projekt nie doczekal si? realizacji, a konstruktor powrocil do 
niego w 1879 w czasie „Wojny Pacyfiku”. W warsztatach kolejo- 
wych w Paita na polnocy Peru zbudowano prototyp, ktory wodo- 
wano 12 pazdziernika 1879, po czym przekazano go flocie dla 
przeprowadzenia niezb?dnych prob. W czasie 3 tygodni okr?t, kto¬ 
ry otrzymal nazw? Toro (pol. Byk) przeprowadzil z powodzeniem 
19 zanurzen, a nast?pnie zostal dostarczony do Callao. 

Dlugosc okr?tu posiadajqcego nap?dzanq r?cznie przez zalog? 
srub?, co dawalo pr?dkosc 3-4 w?zly, wynosila 14,6 m, zas zaloga 
liczyla 11 ludzi, w tym 8 „wioslarzy”. Uzbrojenie stanowily 2-4 tor¬ 
pedy Lay z ladunkiem 4,5 kg dynamitu. W czasie pokazow z udzia- 
lem prezydenta Peru w Callao w lipcu 1880 jednostka przebywala 
w zanurzeniu 30 minut. Toro probowano wykorzystac jednak bez 
rezultatow do zwalczania chilijskich pancernikow blokujqcych 
z morza Callao. Wobec zagrozenia upadku Callao okr?t podwod- 
ny zostal wraz z innymi jednostkami zatopiony w dniu 16 stycznia 
1881 roku. 

Marynarka wojenna Peru utworzyla La Brigada Torpedista, kto¬ 
rej zadaniem bylo bojowe wykorzystanie broni podwodnej, to jest 
min i torped. Brygada odniosla pewne sukcesy zatapiajqc 3 lipca 
1880 chilijski transportowiec Loa, a 13 wrzesnia kanonierk? Cova¬ 
donga. 

W dniu 18 stycznia 1881 padlo Callao bronione mi?dzy innymi 
przez peruwianskie bataliony piechoty morskiej „Guarnici6n de 
Marina” oraz „Guardia Chalaca” i choc dzialania lqdowe trwaly 
jeszcze az do roku 1884, to flota praktycznie przestala juz istniec. 

Odbudowa marynarki wojennej Peru po wojennej kl?sce prze- 
biegala bardzo powoli. W roku 1889 Hot? zasilil krqzownik Lima, 
w 1904 prace nad reorganizacjq podj?la francuska misja morska, 
zas w 1907 weszly do sluzby kolejne krqzowniki Almirante Grau 
i Coronel Bolognesi. 

W sierpniu 1911 roku Hot? Peru zasilily zbudowane we francu- 
skiej stoczni Schneider okr?ty podwodne typu Laubeuf- Ferre i Pa¬ 
lacios, ktore byly pierwszymi jednostkami tej klasy w panstwach 
Ameryki Poludniowej. 

W przededniu wybuchu I wojny swiatowej Peru znalazlo si? 
w obliczu nowego konfliktu granicznego, tym razem z Kolumbiq 
i Ekwadorem o podzial Amazonii. Dla wzmocnienia sil zbrojnych 
na tym obszarze skierowano do Iquitos kanonierk? America oraz 
torpedowiec Teniente Rodriguez, pierwszy peruwianski okr?t 
z nap?dem turbinowym zbudowany we Francji. 

Od lipca 1920 roku w Peru zacz?la dzialac amerykanska misja 
morska, pod kierunkiem ktorej przeprowadzono reorganizacj? 
struktur marynarki wojennej, zmodernizowano bazy w Callao i Pa¬ 
ita, utworzono baz? okr?tow podwodnych na wyspie San Lorenzo, 
szkol? specjalistow morskich oraz Akademi? Marynarki Wojen¬ 
nej. W roku 1920 powstaly takze Ministerio de Marina i Cuerpo 
de Aviadores Navales, poprzednik sil powietrznych marynarki wo¬ 
jennej. 

W kwietniu 1924 podpisano kontrakt z amerykanskq firmq 
Electric Boat na dostaw? 2 okr?tow podwodnych typu „R”, ktory 
w 1926 poszerzono o dalsze 2 jednostki. Budow? calej serii (R-l, 
R-2, R-3 i R-4) w roku 1928, dzi?ki czemu powstal Division de 
Submarinos. W roku 1950 wszystkie jednostki typu „R” zostaly 
poddane remontowi i modernizacji w stoczni „Electric Boat Com¬ 
pany” w New London (USA). W kwietniu 1957 otrzymaly nowe 
nazwy Islay, Casma, Pacocha i Arica, a 29 pazdziernika 1958 zosta¬ 
ly skreslone ze stanu floty. 

Pograniczny konflikt z Kolumbiq w latach 1932-1933 stal si? zro- 
dlem nowych bojowych doswiadczen marynarki wojennej Peru, 
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ktora utworzyia 2 zespoty operacyjne. Pierwszy, skladaj^cy si? 
z kr^zownika Coronel Bolognesi oraz okr?tow podwodnych R-2 
i R-3 blokowal wybrzeze kolumbijskie nad Pacyfikiem, natomiast 
drugi — Fuerza Avanzado del Atlantico dzialal na wodach karaib- 
skich i w Amazonii jego sklad weszly kr^zowniki Almirante Grau, 
Lima torpedowiec Teniente Rodrigues oraz okr?ty podwodne R- 
-1 i R-4, uzupelnione nast?pnie zakupionymi w Estonii niszczycie- 
lami Almirante Villari Almirante Guise. Pojawienie si? peruwian- 
skich sil morskich u ujscia Amazonki uniemozliwilo wzmocnienie 
sil kolumbijskich przez korpus ekspedycyjny gen. Cobo i w rezul- 
tacie doprowadzilo do wszcz?cia rozmow pokojowych. 

W 1934 flotylla rzeczna na Amazonce zostala wzmocniona 2 
zbudowanymi w USA kanonierkami Amazonas i Loreto. 

W lipcu 1941 doszlo do konfliktu zbrojnego Peru z Ekwadorem 
w wyniku ktorego ten ostatni utracil sporne terytorium. Marynar- 
ka wojenna prowadzila blokad? nieprzyjacielskiego wybrzeza, 
wspierala dzialania wojsk l^dowych oraz prowadzila dzialania 
przeciw nadmorskim garnizonom. 

W czasie II wojny swiatowej Peru szybko zorientowalo si? na 
kraje alianckie, zrywaj^c w polowie 1942 roku stosunki dyploma- 
tyczne z panstwami „Osi”, a 12 lutego 1943 wypowiadaj^c im woj- 
n?. Marynarka wojenna zabezpieczala wybrzeze, szczegolnie jego 
polnocny odcinek w rejonie Talara, gdzie znajdowaly si? zaklady 
przerobu ropy naftowej, przed mozliwymi niespodziewanymi ata- 
kami jednostek japonskich. 

Po zakonczeniu wojny Peru wzmocnilo sw^ Hot? drog^ zakupow 
alianckiego demobilu. W 1946 nabyto w Kanadzie 2 fregaty typu 
River , zas w 1947 otrzymano z USA 2 tralowce, 4 okr?ty desanto- 
we typu LCT oraz holowniki, a w 1948 fregaty typu Tacoma. 

Dostawy okr?tow kontynuowano rowniez w nast?pnej deka- 
dzie. W 1951 z Wielkiej Brytanii nabyto rzeczne kanonierki Ma- 
rahon i Ucayali. W 1952 byly to niszczyciele Castilla, Aguirre 
i Rodriguez oraz okretv desantowe Chimbote, Paita i Atico, co 
pozwolilo na wycofanie ze sluzby starych jednostek, w tym kr^- 
zownikow, ktore w latach 1959-1960 zast^piono 2 brytyjskimi 
okr?tami typu Colony. 

Kolejnym etapem rozwoju peruwianskiej floty byl zakup w USA 
okr?tow podwodnych typu Sierra. W latach 1954 -1957 do sluzby 


weszly Tiburon (SS-42), Lobo (SS-41), Atun (SS-43) oraz Merlin 
(SS-44), co pozwolilo na utworzenie la Segunda Division de Sub- 
marinos. 

W roku 1957 stocznia SIMA-Callao przekazala marynarce wo- 
jennej pierwszy duz^ jednostk? zbudowan^ w kraju — zbiorniko- 
wiec ATP 138 Zorritos o wypornosci 8.7001. 

W latach 1960-1961 USA przekazaly Peru 2 niszczyciele typu 
Fletcher oraz 2 korwety pop typu Auk, a w latach nast?pnych 
transportowiec desantowy ATP 130 Indepedenda. 

W roku 1969 utworzono Cuerpo de Capitanias y Guardacostas, 
ktory w 1975 przeksztalcono w Straz Obrony Wybrzeza wyposa- 
zon^ w patrolowce zbudowane zagranic^ i w stoczniach krajo- 
wych. 

W latach 1968 -1969 w Wielkiej Brytanii nabyto 2 uzywane nisz¬ 
czyciele typu Daring, ktorym nadano tradycyjne juz nazwy Ferre 
i Palacios. W trakcie modernizacji okr?ty otrzymaly wyrzutnie 
przeciwokr?towych pociskow rakietowych MM-38 „Exocet”. 

Realizuj^c program modernizacji marynarki wojennej wladze 
Peru zakupily w Holandii w 1973 roku kr^zownik De Ruyter, kto¬ 
ry zostal okr?tem flagowym Almirante Grau (CL-83), zas w 1976 
De Zeven Provincien, przebudowany na kr^zownik-smiglowco- 
wiec Aguirre (CH-84). 

W roku 1973 podpisano kontrakt z wlosk^ stoczni^ Cantieri Na- 
vali Riuniti na dostawy 4 rakietowych fregat typu Lupo, ktore we¬ 
szly do sluzby w latach 1978-1986. W latach 1980-1982 we Francji 
zakupiono 6 malych okr?tow rakietowych typu „PR-72P”, uzbro- 
jone w pociski MM-38 „Exocet”. 

W okresie 1978-1983 w Holandii zakupiono 8 uzywanych nisz- 
czycieli nalez^cych do typow Holland i Friesland. 

W dniu 24 lipca 1970 podpisano kontrakt z zachodnioniemiec- 
kq stoczni^ Howaldtwerke Deutsche Werft AG na budow? 2 okr?- 
tow podwodnych typu ,,4903”, stanowi^cego rozwini?cie znanego 
typu ,,209/1200”. Okr?ty, ktore otrzymaly nazwy Islay i Arica we¬ 
szly do sluzby w latach 1974-1975. W 1977 zamowienie rozszerzo- 
no o dalsze 4 jednostki — Casma, Antofagasta, Pisagua i Chipana, 
ktore zasilily Hot? mi?dzy 1980 a 1983 rokiem. 

W okresie 1975- 1978 flota Peru otrzymala rowniez z USA 2 
okr?ty podwodne typu Ballao zmodernizowane wg programu 
Guppy-1A — Pacocha i La Pedrera. Z Pacocha zwi^zany jest je- 
dyny nieszcz?sliwy wypadek w dlugoletniej eksploatacji peruwian- 
skich okr?tow podwodnych. 

W dniu 26 sierpnia 1988 powracaj^ca z cwiczen torpedowych 
jednostka z 52 czlonkami zalogi na pokladzie zderzyla si? w pobli- 
zu Callao z japonskim statkiem rybackim Kyowa Maru No 8. 
W wyniku kolizji peruwianski okr?t zaton^l na gl?bokosci 40 m 
w odleglosci 3 Mm od portu. Cz?sc zalogi zdolala opuscic Paco¬ 
cha, lecz w dziobowym przedziale torpedowym pozostaly jeszcze 
22 osoby na czele z It. Roger Cotrina. Z uwagi na fakt, ze zapas po- 
wietrza wystarczal jedynie na 16 godz., podj?to decyzj? o ewaku- 
acji ludzi przez luk wejsciowy przedniego przedzialu. Marynarze 
wyplywali w grupach po 3, dzi?ki czemu udalo si? ocalic 20 czlon- 
kow zalogi. Ogolem w wypadku zgin?lo 6 ludzi, w tym dowodca 
okr?tu. Wydobyty w roku 1989 wrak wykorzystywany byl w charak- 
terze jednostki cwiczebnej. 

W roku 1984 z USA otrzymano 4 okr?ty desantowe typu Terre¬ 
bonne Parish — Paita, Pisco, Callao oraz Eten. W zwi^zku z obj?- 
ciem w roku 2001 urz?du prezydenta Peru przez Alejandro Tole¬ 
do, ktory jest zwolennikiem ograniczenia wydatkow wojskowych 
w najblizszych latach nie przewiduje si? modernizacji i odnowienia 
skladu marynarki wojennej. 

W latach 1981 i 1995 marynarka wojenna na morzu i rzekach 
prowadzila dzialania wspieraj^ce w ramach lokalnych pogranicz- 
nych konfliktow zbrojnych z Ekwadorem. 
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Obecny stan marynarki wojennej Peru 


Po upadku w roku 2000 rezimu prezydenta Fujimori, dowodz- 
two marynarki wojennej wci^gni?te zostaio w skandale korupcyjne 
oraz zwi^zane z naruszaniem praw czlowieka, co doprowadzilo do 
gruntownych zmian personalnych i oddaniu niektorych dowodcow 
do dyspozycji s^du. Obj?cie wladzy w 2001 roku przez prezydenta 
Alejandro Toledo zapocz^tkowalo proces reorganizacji floty, kto- 
ry trwa do chwili obecnej, st^d tez niektore z informacji autora mo- 
g^ si? okazac nieaktualne w chwili ich publikacji. 

Na czele marynarki wojennej Peru stoi mianowany przez Prezy¬ 
denta Republiki Naczelny Dowodca, w chwili obecnej funkcj? t? 
sprawuje adm. Ricardo Arbocco Liceti. Biez^ce kierowanie flot^ 
sprawowane jest przez Sztab Generalny Marynarki Wojennej. Ob- 
szar panstwa podzielony jest administracyjnie na 5 sektorow mor- 
skich. Sektory znajduj^ce si? nad Oceanem Spokojnym podlegaj^ 
La Comandancia General de Operaciones del Pacifico, ktoremu 
podporz^dkowane s^ La Comandancia de la Escuadra (sily na- 
wodne), La Comandancia de Submarinos (sily podwodne), La Co¬ 
mandancia de Aviacion Naval (lotnictwo morskie), La Coman¬ 
dancia de Infanteria de Marina (piechota morska) oraz La Co¬ 
mandancia de Operaciones Especiales (sily specjalne). 

Sily nawodne (La Fuerza de Seperficie) 

Sily nawodne zostaly utworzone 2 lipca 1982 roku, a ich glowna 
baza miesci si? w Callao odleglym o 14 km od stolicy Peru Limy. 
Baza dysponuje wyposazonymi nabrzezami, 1 morskim i 5 porto- 
wymi holownikami, 2 bunkierkami, 2 zbiornikowcami do przewo- 
zu wody, plywaj^cym warsztatem oraz dokami. Mniejsze bazy 
znajduj^ si? w Paita i Chimbote, poza tym flota dysponuje punkta- 
mi bazowania (la estaciones navales) w San Lorenzo, Pisco i San 
Juan de Marcona. 

Kr^zownik Admirante Grau — okr?t flagowy floty peruwianskiej. 

fot. via John A. Rodriguez 



Pelni^cy rol? jednostki flagowej floty lekki kr^zownik rakietowy 
CLM-81 Almirante Grau jest ostatnim okr?tem z silnym uzbroje- 
niem artyleryjskim na swiecie. Podstawowe parametry taktyczno- 
-techniczne: 

Wypornosc pelna 112 165, dlugosc maks. 187,7, szerokosc maks. 
17,25, zanurzenie maks. 6,65, opancerzenie burt 76-100 mm, po- 
klady 2 x 25 mm. 

Nap?d: 2 turbiny parowe Parsonsa o mocy 85 800 KM (wg in- 
nych zrodel 79 000 KM), 4 kotly Yarrow-Werkspoor. Maksymalna 
pr?dkosc 32 w?zly, zasi?g 7.000 Mm/12 w?zlach. 

Zaloga 700 ludzi (wg innych zrodel 900). 

Uzbrojenie: rakiety przeciwokr?towe „Otomat” Mk 2 (8 x I Te- 
seo), rakiety plot. „Igla”, 8 dzial 152 mm L/53 (4 x II), 8 dzialek 
plot. 40 mm (4 x II), 2 wbg. 

Wyposazenie elektroniczne obejmuje radary: dozoru powietrz- 
nego i nawodnego LW-08, DA-08, kierowania ogniem WM-25, 
Stir, Lirod, nawigacyjny Decca 1226, sonar CWE 610, systemy za- 
klocen Ramses, Dagaie, Sagaie. 

Okr?t wyposazony jest w srodki l^cznosci satelitarnej oraz sys¬ 
tem kierowania Foresee, pozwalaj^cy realizowac funkcje jednost¬ 
ki dowodzenia zespolu operacyjnego. W tej funkcji kr^zownik wy- 
korzystywany byl w czasie konfliktow z Ekwadorem w latach 1981 
i 1995. 

Panuj^ przeciwstawne pogl^dy o przyszlosci jednostki. Liczni 
uwazaj^ okr?t za „dinozaura” pozbawionego wartosci bojowej, za 
to wymagaj^cego znacznych nakladow. Ich adwersarze podnosz^ 
wysokq. zywotnosc kr^zownika zdolnego wytrzymac trafienie 
skrzydlatym pociskiem rakietowym czy torpedo, a takze jego silne 
uzbrojenie. W krajach poludniowoamerykanskich funkcjonuje ter- 
min „wojna trzydziestodniowa”. Oznacza on, ze mniej wi?cej 
w tym okresie strony zuzyjq. skromne zapasy pociskow rakieto- 
wych, a ich uzupelnienie nie b?dzie mozliwe z uwagi na problemy 
finansowe i prawdopodobne embargo na dostawy uzbrojenia. 
W tym przypadku wartosc bojowa wspolczesnych nieopancerzo- 
nych jednostek z pojedynczym dzialem sredniego kalibru nie wy- 
trzymuje zadnego porownania z kr^zownikiem podobnym do Al¬ 
mirante Grau. 

Dywizjon rakietowych fregat i niszczycieli (Comdivfradem) 
sklada si? z fregat FM-51 Meliton Carvajal, FM-52 Villavicendo, 
FM-53 Montero oraz FM-54 Mariategui nalez^cych do typu Lup- 
po i niszczyciela DM-54 Ferre typu Daring. 

Podstawowe dane taktyczno-techniczne fregat typu Lupo s^ na- 
st?puj^ce: wypornosc standardowa 2 208 t, pelna 2 520 t, dlugosc 
maks. 113,2 m, szerokosc maks. 11,3 m, zanurzenie maks. 3,7 m. 

Silownia typu CODOG sklada si? z 2 turbin gazowych Fiat GE 
LM 2500-50 000KM (maks. 55 000 KM) i 2 silnikow wysokopr?z- 
nych GMT A 230-20M-7 800 KM, pr?dkosc maksymalna 35 w, 
ekonomiczna 16 w, zasi?g na turbinach 900 Mm/35 w, na dieslach 
3 450 Mm/20,5 w. 

Zaloga 185 w tym 20 oficerow, wliczaj^c grup? lotnicz^ 20 ludzi. 

Uzbrojenie obejmuje 8 rakiet przeciwokr?towych „Otomat” 
Mk 2 (8 x I „Teseo”), wyrzutnia rakiet plot. „Albatros” (8 x I), za- 
pas 64 pociski „Aspido” 86 (na Villlavicencio i Tero ) (1x5 „Igla”), 
1 dzialo 127 mm L/54 OTO Melara DP, 2 dzialka plot. kal. 40 mm 
L/70 Dardo Breda (2 x II), 2x1 wkm-y 12,7 mm, 2 wt. torped pop 
kal. 324 mm (ILAS III), 1 smiglowiec Augusta-Bell AB-212 ASW 
lub 1 smiglowiec SH-3D „Sea King” (tylko na Carvajal i Mariate- 
S UI )- 

Wyposazenie elektroniczne obejmuje: radary dozoru powietrz- 
nego i nawodnego RAN-10 S, RAN-11 LX, radar kierowania 
ogniem RTN-10 X, RTN-20 X, RTN-30 X, radar nawigacyjny Dec¬ 
ca 1229 Bridge Master, sonar EDO 610E, systemy zaklocen 
Lambda-F, SCLAR. 
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Fregaty typu Lupo zostaly zbudowane w latach 1979-1987 
w stoczni Riva Trigoso (Wtochy) oraz SIMA-Callao. Jednostki 
rozni^ si$ szczegolami od wloskich odpowiednikow (stacjonarny 
hangar, r^czne ladowanie wyrzutni rakietowych pociskow plot., in- 
na lokalizacja dzial kal. 40 mm itp.) Wyposazenie jednostek w sta¬ 
bilizator pletwowe zmniejszylo przechyly przy pr^dkosci 20 w$- 
zlow z 30° do 3°. Okr^ty przeszly szereg modernizacji w SIMA- 
-Callao. W roku 1989 zostaly wyposazone w system umozliwiaj^cy 
tankowanie smiglowcow „Sea King” bez potrzeby 4dowania. 
W 1996 na rufie zamontowano wyrzutnie „MGP-86” pociskow 
plot. „Igla” (zakupionych w 1994 w Nikaragui). W 1998 powi^k- 
szono poklad lotniczy na Carvajal i Mariatagui umozliwiaj^c 4do- 
wanie ci^zkich smiglowcow „Sea King” uzbrojonych w AM 39 
„Exocet” oraz torpedy pop Mk 44. Smiglowce te umozliwiaj^ po- 
dobnie jak maszyny typu AB-212 telewizyjne kierowanie pociska- 
mi systemu „Otomat”, dzi^ki czemu ich zasi^g wzrasta do 180 km. 

Rakietowy niszczyciel DM-54 Ferre (eks bryt. Decoy) zostal 
zbudowany w stoczni Yarrow w Glasgow w Wielkiej Brytanii w ro¬ 
ku 1953. Zakupiony przez Peru w 1969, do roku 1973 przechodzil 
remont i modernizacji w stoczni Cammell Laird obejmuj^c^ mi^- 
dzy innymi montaz pociskow MM-38 „Exocet”. W roku 1984 
z uwagi na trudnosci finansowe rozpatrywano mozliwosc sprzeda- 
zy okr^tu do jednego z krajow arabskich, a w 1992 przesuni^to do 
rezerwy. W roku 1995 po konflikeie z Ekwadorem niszczyciel po 
niewielkiej modernizacji ponownie wcielono do sluzby. Okr^t po- 
siada poklad lotniczy dla smiglowca. 

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne niszczyciela DM- 
54 Ferre : 

Wypornosc standardowa 2 800 t, pelna 3 700 t, dlugosc maks. 
118,9 m, szerokosc maks. 13,1 m, zanurzenie maks. 5,5 m. 

Silownia turboparowa sklada si$ z 2 turbin parowych English 
Electric — 54 000 KM, oraz 2 kotlow Forster-Wheeler, pr^dkosc 
30 w, zasiig, 3 000 Mm/20 w. 

Uzbrojenie obejmuje 8 rakiet przeciwokr^towych MM 38 „Exo- 
cet” (4 x II), 4 dziala kal. 114 mm L/45 „Vickers” Mk 6 DP (2 x II), 
4 dzialka plot. kal. 40 mm L/70 „Breda Dardo” (2 x II). 

Wyposazenie elektroniezne obejmuje: radary dozoru powietrz- 
nego i nawodnego Plessey AWS-1, Thomson-CSF TMD-1040 Tri¬ 
ton, radar kierowania ogniem Selenia RTN-10X, radar nawigacyj- 
ny Decca TM 1226. 

Dywizjon malych okr^tow rakietowych (COMDIVCORMI) 

Sklada si$ z 6 korwet rakietowych typu „PR-72P” — CM-21 Ve¬ 
larde, CM-22 SantUlana, CM-23 De Los Heroes, CM-24 Herrera, 
CM-25 Larrea, CM-26 Sanchez Carrion zbudowanych w latach 
1980-1982 w stoczni francuskiej firmy Societe Francaise de Con¬ 
struction Navales (SFCN). Typ „PR-72P” stanowi rozwini^cie zna- 
nego powszechnie projektu Combattante III 

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne korwet typu Ve¬ 
larde, wypornosc, standardowa 470 t, pelna 560 t, dlugosc maks. 
64 m, szerokosc maks. 8,35 m, zanurzenie maks. 2,6 m. 

Silownia typu Diesla sklada si$ z 4 silnikow wysokopr^znych 
MTU 12V 596 -?, pr^dkosc 36 w, zasi^g 1200 Mm/30 w lub 2 
500 Mm/16 w. 

Uzbrojenie sklada si$ z 4 rakiet przeciwokr^towych MM 38 
„Exocet” (2 x II), rakiet plot. MGP-86 (1x5 „Igla”), 1 dzialo arty- 
leryjskie 76 mm L/72 OTO Melara Compact DP, 2 dzialka plot, 
kal. 40 mm L/70 „Breda Dardo” (1 x II), 2 wkm-y 12,7 mm Brow¬ 
ning M2-HB (2x1). 

Wyposazenie elektroniezne obejmuje: radary dozoru powietrz- 
nego i nawodnego Thomson CSF 1040 Triton, radar kierowania 
ogniem Thomson CSF/Castor II, radar nawigacyjny Decca 1226, 
system zakloceniowy Thomson CSF DR2000, system kierowania 


uzbrojeniem Thomson CSF Vega. 

Pocz^wszy od 1999 roku okr^ty przechodz^ kapitalny remont 
i modernizacji w stoczni SIMA-Callao. W toku prac dotychczaso- 
wy napid glowny produkcji francuskiej SACM AGO 240 V16 M 7 
o l^cznej mocy 22 000 KM zast^powany jest przez diesle firmy 
MTU. 

Dywizjon okr^tow desantowych (COMDFVSEM) 

W sklad dywizjonu wchodz^ okr^ty LST typu Terrebonne Pa¬ 
rish — DT-141 Paata, DT-142 Pisco, DT-143 Callao oraz DT-144 
Eten, a takze transportowiec ATC-131 Mollendo. 

Okr^ty te zostaly zbudowane w roku 1953 przez stoeznie Ingalls 
SB i Bath Iron Works w USA. Znajdowaly si$ w rezerwie do cza- 
su oddania ich w dzierzaw^ Peru w roku 1984. Przej^te bez uzbro- 
jenia, mog^ transportowac 2 200 t ladunku wzgl^dnie 396 zolnie- 
rzy z pelnym wyposazeniem. 

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne okr^tow LST: 

Wypornosc standardowa 2 590 t, pelna 6 225 t, dlugosc maks. 

117.4 m, szerokosc maks. 16,8 m, zanurzenie maks. 5,2 m. 

Silownia sklada si$ z 4 silnikow wysokopr^znych GM 15-278A 

o mocy 6 000 KM, pr^dkosc 15 w, zasi^g 15 000 Mm/9 w. 

Zaloga 116 ludzi. 

Uzbrojenie artyleryjskie sklada sie z 5 dzialek 40 mm L/60 „Bo- 
fors” (2x11,1x1). 

ATC-131 Mollendo (eks-ATA-131 Ilo dl. 153,9, szer. 20,5, zan. 

9.4 m, wyp. 18 4001, pr^dkosc 15 w^zlow) zostal zbudowany przez 
SIMA-Callao w roku 1970. Wchodzi w sklad COMDIVSEM, lecz 
jego operatorem jest Naviera Comercial. 

Dywizjon jednostek pomocniczych (COMAUDIV) 

Sklada si$ ze zbiornikowcow ATR-152 Talara (171,2 x 25,4 x 

9.5 m, wyp. 30 000 t, pr^dkosc 16 w^zlow, zbud. Sima 1977 r.), 
ATR-153 Lobitos (178,9 x 25,6 x 10,5 m, wyp. 34.0001, pridkosc 16 
w^zlow, eks-amerykanski T-AOT 174 Sealift Caribbean, zbud. 
1975, sprzedany Peru w 1998) oraz ATR-157 Supe (66,8 x 9,52 x 
3,95 m, wyp. 1 400 t, pr^dkosc 11 w^zlow). Operatorem zbiorni¬ 
kowcow jest Naviera Comercial. 

Sily podwodne (La Fuerza de Submarinos) 

Organizacyjnie Fuerza de Submarinos (d-ca kontradm. Guiller¬ 
mo Soriano Lindo) sklada si$ z dywizjonu okr^tow podwodnych 
typu 209/ 1200, zbudowanych w zachodnioniemieckiej stoczni 
HDW w latach 1974-1983 — SS-31 Casma, SS-32 Antofagasta, SS- 
-33 Pisagua, SS-34 Chipana, SS-35 Islay i SS-36 Arica, bazy okre- 
tow podwodnych oraz szkoly plywania podwodnego. W skladzie 
znajduje si$ rowniez polawiacz torped ART 322 San Lorenzo 
(zbud. 1981 RFN). 

Podstawowe dane taktyczno-techniczne okr^tow podwodnych 
typu Casma : 

Wypornosc nawodna 1 185 t, podwodna 1 290 t, dlugosc maks. 
56 m, szerokosc maks. 6,2 m, zanurzenie sred. 5,5 m. 

Konstrukcja jednokadlubowa, operacyjna glibokosc zanurzenia 
250 m, autonomieznose 50 dob. 

Silownia Diesel-elektryczna, 4 x 600 KM (MTU 12V493 AZ80 
GA 31L), 1 x 5 000 KM (Siemens AG). 

Pr^dkosc nawodna 11 w, podwodna 22 w, zasi^g nawodny 8 
200 Mm/8 w, podwodny, ekonomiezny 240 Mm/8 w. 

Uzbrojenie obejmuje 8 wt. kal. 533 (zapas torped 14). 

Wyposazenie elektroniezne obejmuje: automatyezny system 
kierowania HSA SINBADS M8/24, system kierowania ogniem 
SEPA Mk 3, sonar Atlas Elektronik CSU83, Thomson-Sintra DU- 
UX-2CN, radar Thomson-CSF Calypso, stacj$ rozpoznania elek- 
tronieznego DR 2000U. 
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Okrqt podwodny Pisagua. fot. via John A. Rodriguez 


Zaloga 31-35 ludzi, w tym 5 oficerow. 

Okrqty typu Casma przechodzity remont i modernizacjq 
w stoczni SIMA-Callao, w toku ktorych wymieniono baterie aku- 
mulatorow, zainstalowano nowe sonary oraz wyposazenie elektro- 
niczne i systemy kierowania ogniem pozwalajqce na wykorzystanie 
torped typu A184 mod. 3. 

System bazowania i zabezpieczenia technicznego okrqtow pod- 
wodnych powstat jeszcze w roku 1915, gdy transportowiec Consti¬ 
tution zostal przebudowany na okrqt-bazq dla Ferre i Palatios. 
W marcu 1921 roku na wyspie San Lorenzo w poblizu Callao za- 
lozono bazq marynarki wojennej, w sklad ktorej wchodzila row¬ 
niez baza okrqtow podwodnych. Od 1940 okrqty podwodne bazu- 
jq takze w Callao. „Estacion Naval de Submarinos” w Callao zaj- 
muje powierzchniq 40 000 m 2 , znajduje siq tarn specjalny pirs dla 
okrqtow podwodnych, warsztaty remontowe (mechaniczne, elek- 
tryczno-elektroniczne, wyposazenia i uzbrojenia), stacja ladowania 
akumulatorow, uzupelniania zapasow sprqzonego powietrza i wo- 
dy destylowanej, magazyny zaopatrzenia oraz system obslugi me- 
dycznej i bytowej podwodnikow (pomieszczenia mieszkalne, sto- 
lowka, pralnia, kompleks sportowy). 

Znajduje siq tarn rowniez Szkola Plywania Podwodnego — 
Escuela de Submarinos, zalozona w 1939, jako pierwsza w krajach 
Ameryki Lacinskiej. Dewiza szkoly brzmi — „Aqui se Foijan Hom- 
bres de Acero” — „Tu wykuwa siq ludzi ze stali”. Od 1939 szkolq 
opuscilo 147 oficerow-podwodnikow, w tym rowniez z Wenezueli 
(1959), Kolumbii (1972-1973), a takze Brazylii i Argentyny. 

Peruwianskie okrqty podwodne mimo dobrego stanu technicz¬ 
nego, majq juz dose zaawansowany wiek, oznaczajqcy potrzebq pil- 
nej wymiany. W srodkach masowego przekazu pojawialy siq infor- 
macje o mozliwym zakupie rosyjskich jednostek typu Kilo wzglqd- 
nie niemieckich 214, przy czym nie wyklucza siq budowy okrqtow 
w stoczni SIMA-Callao. 

Sily morskie Amazonii (Fuerza Naval de la Amazonia) 

Organizacyjnie sily podlegle Glownemu Dowodztwo Operacyj- 
nemu w Amazonii skladajq siq z Dowodztwa sil morskich w Ama¬ 
zonii (La Comandancia Fuerza Naval de Amazonia) oraz Piqtego 
sektora morskiego (La Quinta Zona Naval). Glowna baza Iquitos, 
punkty bazowania Madre de Dios, Puerto Maldonado i Pucallpa. 
Dowodztwo sprawuje kontrolq nad ogromnym, slabo zaludnionym 
i niedostatecznie zbadanym terytorium, gdzie komunikacja moze 
odbywac siq jedynie drogq wodnq (Iqczna dlugosc zeglownych rzek 
wynosila 60 000 km) lub lotniczq. Flota w tym regionie byla czqsto 
praktycznie jedynym instrumentem wladzy panstwowej. 

Fuerza Naval de la Amazonia dysponuje 4 okrqtami artyleryj- 
skimi (kanonierkami) — CF-13 Maranon, CF-14 Ucayali (zbud. 
1951 Wielka Brytania, wyp. 350/365 t, 47,2 x 9,8 x 1,2 m, 2 diesle 


800 KM, prqdkosc 12 wqzlow, uzbr. 2 x -76 mm L/50,1 x 1-40 mm 
L/60, 2 x 2-20 mm L/70), CF-11 Amazonas , CF-12 Loreto (zbud. 
1934 USA, wyp. 250 t, 46,7 x 6,7 x 1,2 m, 2 diesle 650 KM, prqd¬ 
kosc 15 wqzlow, uzbr. 2 x 1-76 mm L/50, 3 x 1-40 mm L/60, 2x1- 
20 mm L/70), a takze kutrami patrolowymi i jednostkami pomoc- 
niczymi. 

Na jeziorze Titicaca w bazie Puno (La Estacion Fluvial Puno) 
bazuje kilka kutrow patrolowych, statek szpitalny ABH 306 Puno 
oraz szereg jednostek pomocniczych. Podlegajq organizacyjnie do- 
wodztwu IV sektora morskiego. 

Lotnictwo marynarki wojennej (La Fuerza de Aviacion Naval) 

Choc historia lotnictwa morskiego Peru zaczqla siq jeszcze w ro¬ 
ku 1915, to jej obecna struktura powstala dopiero w 1963, gdy 
utworzono Sluzbq Lotniczq marynarki wojennej (Servicio Aerona- 
val), przeksztalconq nastqpnie w 1980 w La Fuerza de Aviacion Na¬ 
val. Lotnictwo morskie bazuje w rejonie lotniska Jorge Chavez (Li¬ 
ma), a do jego zadan nalezq zwalczanie okrqtow podwodnych i na- 
wodnych, patrolowanie regionow morskich, rozpoznanie i wsparcie 
wojsk, transportowanie ludzi i ladunkow, dzialania SAR. 

Zadanie walki z okrqtami podwodnymi i nawodnymi otrzymala 
Eskadra Przeciwpodwodno-Rozpoznawcza N 21. 

Eskadra wykonuje rowniez zadania ratownicze, ewakuacjq me- 
dycznq oraz wsparcie wojsk, w pierwszym rzqdzie piechoty morskiej 
i FOES. Dysponuje 5 smiglowcami Augusta Bell AB 212 ASW oraz 
4 maszynami Sikorsky SH-3D „Sea King”. Jednostka uczestniczy 
w dzialaniach przeciwko powstancom na wschodzie kraju jako lot- 
niczy element tzw. Frontu Ucayali, zwalcza takze narkobussines. 

Smiglowce AB 212 ASW zostaly zakupione w 1976 jako wypo¬ 
sazenie fregat typu Lupo oraz do zwalczania op. Bazowaly rowniez 
na pokladzie krqzownika-smiglowcowca Aguirre oraz transpor- 
towca ATC-131 Bo. Maszyny przeszly liczne remonty i moderniza- 
cje, ich uzbrojenie obejmuje torpedy Mk 44, km kal. 7,62 mm oraz 
wnpr LAU-64 kal. 57 mm produkcji wloskiej. 

Smiglowce „Sea King” zakupione we Wloszech w 1979 weszly 
w sklad Eskadry Uderzeniowo-Przeciwpodwodnej N 22. Po likwi- 
dacji eskadry w roku 1989 pozostale maszyny przekazano do N 21. 
Ich uzbrojenie stanowiq od 1980 przeciwokrqtowe pociski rakieto- 
we AM39 „Exocet”, a takze 4 torpedy Mk 44 i 2 km FN MAG 360 
kal. 7,62 mm. 

Zadania patrolowania obszarow morskich i rozpoznania elek- 
tronicznego otrzymala Eskadra Rozpoznania i Zabezpieczenia N 
11 utworzona w roku 1979. Jej wyposazenie stanowi 5 samolotow 
Beech Super King Air B-200MP produkcji amerykanskiej, 1 Fok- 
ker F-27MPA (Holandia) oraz 3 Embraer EMB 111A „Bande- 
irante” (Brazylia). Poza patrolowaniem eskadra przeprowadza 
ewakuacjq medycznq, przewozi ladunki, pocztq i pasazerow, w tym 
VIP. Zapewnia technicznq obslugq i szkolenie lotnictwa Strazy 
Ochrony Wybrzeza (DICAPI). 

Eskadra brala udzial w dzialaniach bojowych w czasie konfliktu 
granicznego z Ekwadorem w latach 1981 i 1995, a takze w zwalcza- 
niu powstancow na Froncie Ucayali. 

Podstawowymi zadaniami Eskadry N 32 jest transport ladun¬ 
kow, desantowanie spadochroniarzy oraz holowanie celow do 
strzelan plot. Eskadra posiada 3 (wg innych zrodel 2) zakupione na 
Ukrainie w 1993 samoloty An-32B, jeden Cessna Ce-206. An-32B 
moze przewozic 6,7 t ladunku lub 50 zolnierzy z wyposazeniem. 
Maszyny dobrze spisywaly siq w czasie konfliktu z Ekwadorem 
w 1995, a takze w dzialaniach Frontu Ucayali. W roku 1997 w cza¬ 
sie zwalczania skutkow El Nino na polnocy kraju, An-32B zapew- 
nily most powietrzny miqdzy miastami tego regionu. Zatwierdzo- 
no plany modernizacji samolotow i przystosowania ich do zwalcza¬ 
nia op oraz wspierania wojsk. 
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Eskadra N 33 utworzona w roku 1980 posiada 4 smiglowce Bell 
206B Jet Ranger III (pochodzqce z 1973, a przeznaczone do szko- 
lenia i obslugi sluzby hydrograficznej DIHIDRONAV) oraz 3 ma- 
szyny Mi-8T, zakupione w 1992 na W?grzech i uzbrojone w km FN 
MAG 360 kal. 7,62 mm oraz 2 wnpr LAU-64 kal. 57 mm. 

Maszyny te zapewniajq przewozy i wsparcie taktyczne sil FOES 
na Froncie Ucayali. 

Szkolenie personelu lotniczego prowadzi zalozona w 1968 Fa 
Escuela de Aviacion Naval znajdujqca si? przy Eskadrze N 11. 
Szkolenie zostalo oparte na programie amerykanskim stosowa- 
nym w bazie Pensacola na Florydzie, ktore przewiduje 4 etapy 
w czasie 2 lat. Szkola ksztalci oficerow oraz podoficerow. 

Obslug? technicznq i remonty maszyn latajqcych zapewnia Cen¬ 
trum obslugi technicznej i remontow lotnictwa marynarki wojen- 
nej dysponujqce 250 kwalifikowanymi specjalistami, nowoczesny- 
mi warsztatami i hangarami umozliwiajqcymi ogl?dziny platow- 
cow, silnikow oraz awioniki. 

Piechota morska (La Fuerza de Infanteria de Marina) 

W roku 1943 utworzono pododdzialy komandosow marynarki 
wojennej, a 3 lata pozniej Dowodztwo Obrony Wybrzeza dysponu- 
jqce batalionami piechoty i artyleriq. W 1959 sformowano zwiqzki 
piechoty morskiej, ktore w 1966 przemianowano na La Fuerza de 
Infanteria de Marina. 

Podstawowym zadaniem piechoty morskiej jest przeprowadza- 
nie desantow oraz obrona wybrzeza oceanu, rzek i jezior. Liczeb- 
nosc waha si? mi?dzy 3 a 6 tys. zolnierzy, a w przypadku powola- 
nia rezerwistow moze dojsc nawet do 10 tys. Piechota morska skla- 
da si? z brygady, pododdzialow zabezpieczenia oraz szkoly piecho¬ 
ty morskiej. Poza tym funkcjonujq samodzielne bataliony podpo- 
rzqdkowane dowodztwu sektorow morskich. 

Brygada piechoty morskiej, utworzona w 1987 stacjonuje w ba¬ 
zie Aeon na polnoc od Limy. Sklada si? z 2 batalionow (trzeci w re- 
zerwie) — Batallon de Infanteria de Marina No 1 „Guarnici6n De 
Marina” (utworzony 1960) i Batallon de Infanteria de Marina No 
2 „Guardia Chalaca” (utworzony 1985). 

W lipcu 1996 do prowadzenia dzialan przeciwko powstancom 
oraz zabezpieczenia transportu wodnego utworzono Agrupamien- 
to de Comandos w skladzie: 

- Compania de Comandos Anfibios, ktorej zadaniem prowa- 
dzenie rozpoznania w czasie operacji desantowych, wspieranie sil 
desantu oraz dywersja 

- Unidad Especial de Combate, specjalizujqca si? w walce z po- 
wstancami i uwalnianiu zakladnikow, brala udzial w operacji uwol- 
nienia zakladnikow w ambasadzie Japonii w Limie w roku 1997 

- Unidad de Botes, zabezpieczajqcy eksploatacj? polsztywnych 
lodzi desantowych „Zodiac” typow F470 (pr?dkosc 15 w?zlow, sil- 
nik 40 KM, 5 ludzi) oraz Mk 5 (silnik 90 KM, 12 ludzi). 

Samodzielne bataliony piechoty morskiej znajdujq si? rowniez 
w dyspozycji dowodztw sektorow morskich: 

- Batallon de Infanteria de Marina de Selva No 1 — baza Na¬ 
nay (Iguitos) specjalizujqcy si? w dzialaniach w dzungli 

- Batallon de Infanteria de Marina No 3 — baza La Estacion 
Naval „E1 Salto” w Tumbes 

- Batallon de Infanteria de Marina No 4 — baza La Estacion 
Fluvial de Puno nad jeziorem Titicaca 

- Destacamento de Marina „Litoral Sur” — w Puerto de Mol- 
lendo (departament Arequipa) 

Od konca roku 1982 piechota morska aktywnie uczestniczy 
w walce z partyzantami z Komunistycznej Partii Peru oraz MRTA 
(Rewolucyjny Ruch Tupac Amaru). Do dzialan tych utworzono 
specjalnq, liczqcq 250 zolnierzy Destacamento Caiman, dzialajqcq 
na terenie departamentow Apurimac i Ayacucho. Od 1991 mary- 


narka wojenna ponosi odpowiedzialnosc za zwalczanie powstan- 
cow w departamencie Ucayali, a jej pododdzialy operowaly row¬ 
niez w Limie i Callao, gdzie w latach 1986-1998 z rqk partyzantow 
zgin?lo 4 admiralow. 

Sily specjalne (La Fuerza de Operaciones Especiales) 

W dniu 27 marca 1969 Zjednoczone Dowodztwo Sil Zbrojnych 
podj?lo decyzj? o utworzeniu La Escuela de Demolicion Subma¬ 
rina, przygotowujqcq podwodnych dywersantow. Od roku 1970 
przygotowani w Argentynie instruktorzy rozpocz?li teoretyczne 
i praktyczne szkolenie pletwonurkow. W roku 1972 sformowano 
Dowodztwo podwodnych dywersantow, ktore od 1980 zacz?to na- 
zywac Silami Specjalnymi Marynarki Wojennej Peru. 

Zadaniem FOES jest prowadzenie dzialan ofensywnych 
i obronnych na morzu, lqdzie i powietrzu z wykorzystaniem metod 
specjalnych. Wsrod tych ostatnich miesci si? infiltracja tylow prze- 
ciwnika za pomocq okr?tow podwodnych, szybkich motorowek 
i lotnictwa, rozpoznanie i przygotowanie rejonow lqdowania de¬ 
santu morskiego, dywersja w obiektach wojskowych i cywilnych 
strefy nadbrzeznej, uwalnianie zakladnikow i zwalczanie party- 
zantki w miastach, wsiach, gorach, pustyniach i dzungli. Zolnierze 
mogq wykonywac roznorodne zadania podwodne, Iqcznie z re- 
montem jednostek plywajqcych. 

Struktur? organizacyjnq FOES tworzq nast?pujqce elementy: 

- Grupos de Operaciones Especiales — GOES, w tym GOE- 
Centro-Callao, GOE-Norte bazujqca w rejonie Tumbes na polnocy 
kraju i GOE-Nororiente, dzialajqca w Amazonii. Podstawowq jed- 
nostkq GOE jest oddzial, liczqcy 16 ludzi (2 oficerow+14 podofice¬ 
row, wylqcznie zolnierze zawodowi) Dysponujq pistoletami Beretta 
84 z tlumikiem, Browning GP i Beretta 92F, pistoletami maszynowy- 
mi MGP-79A, MGP-84 i MGP-84 Mini, roznymi modelami izrael- 
skich Uzi, niemieckimi HK MP5, HK-53, belgijskimi FN P90 na na- 
boje 5,7 x 28 mm. Na uzbrojeniu znajdujq si? rowniez karabiny 
szturmowe Imi Galil Sar i Galil Micro, Colt M-16A1 z granatnikiem 
M-203, FN FAL 50-63, AKM kal. 7,62 mm, karabiny pomp-action 
typu MGP-43, Winchester 1300 Marine Defender, USAS 12, kara¬ 
biny wyborowe FN i GALIL Sniper kal. 7,62 mm i AW 50 kal. 
12,7 mm firmy Accuracy International. Srodkami wsparcia sq kara¬ 
biny maszynowe FN M249 Minimi i Ultimax (5,56 mm), FN MAG 
360 (7,62 mm), granatniki MGL-6, RPG-7W i Ambrust, poludnio- 
woafrykanskie mozdzierze kal. 60 mm Comando, a takze r?czne 
granaty i miny produkcji krajowej oraz z importu. 

Grupy czasowo wyposazone sq sprz?t do plywania podwodnego 
oraz skokow spadochronowych, lodzie typu „Zodiac”, kajaki oraz 
samochody terenowe, dysponujq rowniez kutrami DLS-382 Punta 
Mero (GOES-Centro), DLS-380 Punta Capones, DLS-381 Punta 
Sal i DLS-383 Punta Malpelo (GOES-Norte). 

W poblizu Callao znajduje si? osrodek szkoleniowy GOES, po- 
siadajqcy poligon z g?stq roslinnosciq, blotami i wodami. 

- Unidad de Desactivation de Explosivos -UDE, organizacyjnie 
podporzqdkowany GOES-Centro wykonuje zadania w zakresie 
wykrywania i zabezpieczania materialow wybuchowych, analizy 
wybuchow oraz przyj?tych srodkow przeciwdzialania. W pracy sto- 
suje wyposazenie specjalne oraz srodki zabezpieczajqce. 

- Escuela de Operaciones Especiales — organizuje trwajqce rok 
kursy dzialan specjalnych dla oficerow i podoficerow, dysponuje 
etatowymi instruktorami przeszkolonymi w Argentynie, Brazylii, 
USA, Hiszpanii, i Francji, Izraelu i Wloszech. 

- Grupo de Savlamento y Buceo-GRUSAL — posiada nowo- 
czesne wyposazenie do prowadzenia podwodnych prac technicz- 
nych i ratowniczych. Dysponuje jednostkq AMB-160 Unanue po- 
siadajqcq kabin? dekompresyjnq i inne specjalistyczne urzqdzenia. 
GRUSAL prowadzi szerokq dzialalnosc „uslugowq” na rzecz 
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okr?tow floty. Uczestniczyt w pracach zwi^zanych z wydobyciem 
zatopionego w rejonie Callao okr?tu podwodnego Pacocha. 

- Estacion de Operaciones Especiales — utworzona w 1991 
dla zabezpieczenia materialowo-technicznego, 

Transportowego, medycznego i bytowego pododdzialow FOES 

Sily FOES aktywnie uczestnicz^ w walce z powstancami oraz 
narkobussinesem, co jest warte podkreslenia do chwili obecnej nie 
poniosly w tych dzialaniach strat w ludziach. 

Dyrekcja Generalna kapitanatow portow i Strazy Ochrony 
Wybrzeza (Direccion General de Capitanias y Guardacostas 
— DICAPI) 

Wykonuje wymienione nizej funkcje w 200 Mm pasie strefy eko- 
nomicznej Peru na Pacyfiku, na zeglownych rzekach i jeziorach 
oraz w portach: 

- zapewnia bezpieczenstwo ludzi we wspomnianych obszarach 

- chroni zasoby naturalne 

- chroni srodowisko naturalne, walczy z zanieczyszczeniami ro- 
popochodnymi 

- kontroluje zeglug? na wodach terytorialnych 

- koordynuje i kontroluje przygotowanie zawodowe personelu 
statkow handlowych, rybackich i sportowych i wydaje stosowne do- 
kumenty 

- kontroluje zgodnosc dokumentow okr?towych z obowi^zuj^cy- 
mi mi?dzynarodowymi konwencjami i wymogami krajowymi 

- wydaje zgod? na budow?, modernizacj?, remont i przej?cie 
statkow 

- reprezentuje Peru na forum mi?dzynarodowych konferencji 
poswi?conych zagadnieniom zeglugi 

- zwalcza przemyt narkotykow 

- koordynuje dzialania poszukiwawczo-ratownicze w strefie od- 
powiedzialnosci 

Do wykonywania tych zadan Dyrekcja dysponuje 6 duzymi pa- 
trolowcami, zbudowanymi w latach 1972-1985 przez stocznie SI- 
MA-Chimbote i SIMA-Callao. 

- PC-234 Rio Nereha, PC-244 Rio Tambo , PC-245 Rio Ocona. 
PC-246 Rio Huarmey i PC-247 Rio Zana (wyp. pelna 296 t, wy- 
miary 51 x 7,4 x 1,7 m, maksymalna pr?dkosc 22 w?zly, zasi?g 
3 000 Mm/17 w?zlow, uzbr.: 1 x 1-40 mm L/60 Bofors, 1 x 1-20 mm 
L/70 Oerlikon, zaloga 30 ludzi) 

- PC-223 Rio Chira (wyp. 1301, wymiary 31 x 6,4 x 1,85 m, pr?d- 
kosc 17 w?zlow, zasi?g 1 000 Mm/w?zlow, uzbr.: 1 x 1-40 mm L/60, 
2 x 2-20 mm L/70, 2 x 1-12,7 mm). 

Poza tym DICAPI posiada znaczn^ liczb? mniejszych kutrow 
dzialaj^cych w akwatoriach portow, na rzekach i jeziorze Titicaca, 
jak rowniez 2 samoloty Fokker F-27 i 1 De Havilland DHC-6-100 
„Twin Otter”. 

Dyrekcja hydrografii i nawigacji (Dirrecion de Hidrografia 
y Navegacion — DIHIDRONAV) 

Prowadzi badania hydrograficzne, oceanograficzne i meteoro- 
logiczne na Pacyfiku, zeglownych rzekach i jeziorze Titicaca, 
a takze Antarktydzie, gdzie znajduje si? peruwianska stacja polar- 
na „Machu Picchu”. Dysponuje 6 statkami i kutrami hydrogra- 
ficznymi, z ktorych AH-171 Carrasco , AEH-174, AH-175 Carril¬ 
lo i AH-176 Melo bazuj^ na wybrzezu Pacyfiku, a AH-172 Stiglich 
i AH-173 pracuj^ w basenie Amazonii, 1 smiglowcem, 16 stacja- 
mi meteo, 6 stacjami badania morza oraz obsluguje 66 latarni 
morskich. 

Instytucje szkoleniowe marynarki wojennej 

Oficerow marynarki wojennej Peru przygotowuje Escuela Naval 
del Peru w La Punta (Callao). Czas nauki 5 lat, wsrod sluchaczy 


znajduje si? wiele kobiet. Absolwenci uzyskuj^ pierwszy stopien 
oficerski Alfrez de Fragata. 

Kadry dowodcze ksztalci Escuela Superior del Guerra Naval, 
utworzona w roku 1930 przez amerykansk^ misj? morsk^ na czele 
z adm. William S. Pye. W akademii obowi^zuje trojszczeblowy sys¬ 
tem nauczania. Kurs podstawowy—Curso Basico de Estado May¬ 
or, ksztalci oficerow w stopniach Teniente Primero i Capitan de 
Corbeta (kpt.-kmdr ppor.) Absolwenci mog^ zajmowac pomocni- 
cze stanowiska w oddziale operacyjnym Sztabu marynarki wojen¬ 
nej lub dowodcze i administracyjne w jednostkach. Nast?pny sto- 
pien — Curso de Comando y Estado Mayor ksztalci oficerow 
w stopniu Capitan de Corbeta i Capitan de Fragata (kmdr ppor.- 
kmdr por.), jego absolwenci zajmuj^ stanowiska dowodcze, szta- 
bowe i administracyjne w marynarce wojennej. 

Najwyzszy stopien — Curso de Guerra Naval, przeznaczony dla 
Capitan de Navio (kmdr) przygotowuje do zajmowania wyzszych 
stanowisk dowodczych. 

Escuela de Calificacion y Entrenamiento Naval (ESCALEN), 
utworzona w 1954 roku zapewnia oficerom, podoficerom i pra- 
cownikom cywilnym marynarki wojennej przygotowanie teoretycz- 
ne i praktyczne niezb?dne do wykonywania okreslonych zadan. 

Centro de Entrenamiento Tactico Naval-CENTAC), utworzony 
w roku 1982 dla zapewnienia przygotowania operacyjnego i tak- 
tycznego oficerow do prowadzenia dzialan wojennych na morzu. 
Centrum dysponuje znaczn^ liczb^ roznego rodzaju trenazerow. 

Centro de Instruccion Tecnica y Entrenamiento Naval — (CI- 
TEN) — utworzone w roku 1928 centrum przygotowuj^ce podofi- 
cerow zawodowych dla floty, lotnictwa morskiego, piechoty mor- 
skiej, FOES, rozpoznania oraz sluzb administracyjnych. 3 letni 
okres nauki, absolwenci otrzymuj^ stopien wojskowy Oficial 
de Mar Tercero (bosmanmat). Od roku 1997 ksztalci rowniez 
kobiety. 

Escuela de Reclutas zapewnia wojskowe przygotowanie podsta- 
wowe poborowych. 

Escuela de Enfermeras, przygotowuje instruktorow sanitarnych 
dla marynarki wojennej na bazie uniwersytetu Cayetano Heredia. 

La Escuela Nacional de Marina Mercante „Almirante Grau” 
przygotowuje specjalistow dla floty handlowej i rybolowstwa, 
a takze budownictwa okr?towego. Absolwenci ze specjalnosciami 
morskimi otrzymuj^ stopien oficera rezerwy marynarki wojennej 
— Alferez de Fragata de la Reserve. • 
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Wybor, opracowanie i tlumaczenie z j?zyka rosyjskiego 

Maciej S. Sobanski 

Redakcja „Okr$tow Wojennych”pragnie serdecznie podzigko- 
wac Panu John A Rodriguez z marynarki peruwiahskiej za nade- 
slane materiafy, pomocne do napisania niniejszego artykulu. 
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Enciklopedija Sowietskich nad- 
wodnych korablej 1941-1945 

Platonow W. Andriej, format 
165 x 240 mm, s. 640, fot. 82, wy- 
kresy 15, sylwetki 82, rzuty pozio- 
me 76, przekroje 21, s. 125, ilu- 
stracje barwne s. 32, Wydawnictwo 
„Poligon” Sankt Petersburg 2002, 
cena? 

Dzieje radzieckiej marynarki wo- 
jennej w okresie II wojny swiatowej, 
nawet w jej mocno ograniczonym 
wymiarze, sprowadzonym do tzw. 
Wielkiej Wojny Ojczyznianej lat 
1941-1945, nadal stanowi^ przed- 
miot sporego zainteresowania rosyj- 
skich historykow, stanowi^c swego 
rodzaju reakq? „odbicia” na okry- 
wanie przez dlugie lata licznych 
szczegolow operacji wojennych scisl^ 
tajemnic^ wojskow^. Ostatnim przy- 
kladem takiej publikacji moze bye 
praca autorstwa Andriej a W. Plato- 
nowa zatytulowana Enciklopedija 
Sowietskich Nadwodnych Korablej 
1941-1945 wydana w roku 2002 
przez oficyn? „Poligon” w Sankt Pe- 
tersburgu. Warto zauwazyc, ze jest to 
juz druga wydana w roku 2002 na ro- 
syjskim obszarze j?zykowym obszer- 
na praca poswi?cona bojowym jed- 
nostkom plywaj^cym radzieckiej ma¬ 
rynarki wojennej doby swiatowego 
konfliktu. Wczesniej ujrzala swiat 
ksi^zka Aleksandra B. Szirokorada 
Korabli i katiera WMF SSSR 1939 
-1945 gg., ktor^ przedstawiono juz 
czytelnikom na lamach Nr 4/2002 
(54) „Okr?tow Wojennych”. 

Celem publikaqi, jak to zauwazyl 
we wst?pie jej autor, bylo stworzenie 
swego rodzaju podstawy do badan 
dzialan bojowych radzieckiej floty re- 
alizowanych przez okr?ty nawodne 
roznych klas, st^d tez ma ona form? 
informatora, co samo w sobie nie sta- 
nowi w pismiennictwie specjalnej no- 
wosci. W analogiczny sposob prezen- 
towane s^ okr?ty w wielu publika- 
qach, ze wspomnimy przykladowo 
sztandarowe 6-tomowe wydawnic¬ 
two Die deutsche Kriegsschiffe 
1815-1945 autorstwa Ericha Grone- 
ra. Podobnie potraktowano okr?ty 


rowniez we wczesniejszych rosyjskich 
pracach Biereznoja czy wspomniane- 
go juz Szirokorada. Podstawowa roz- 
nica sprowadza si? jednak do zakresu 
przekazywanych informaeji, ktore 
w przypadku ksi^zki Platonowa nie 
ograniczajej si? jedynie do suchego 
podania podstawowych parametrow 
taktyczno-technicznych jednostek. 

W pracy znajdziemy procz pod¬ 
stawowych, niejako encyklopedycz- 
nych danych, rowniez inne informa- 
qe dotycz^ce mi?dzy innymi roz- 
mieszczenia artylerii pokladowej 
wraz z zaznaezeniem pola ostrzalu 
poszczegolnych dzial, stanu zapasu 
amunieji 9w komorach i bezposred- 
nio na stanowiskach), systemow kie- 
rowania ogniem artyleryjskim, zapa- 
sow paliwa i wody, urz^dzen pr^do- 
tworezyeh oraz srodkow ochrony 
przeciwpozarowej i przeciwawaryj- 
nej, a takze pokladowego sprz?tu 
plywaj^cego. 

Poza opisem technicznym, w kto- 
lym w przypadku duzyeh jednostek 
nawodnych, starano si? w miar? moz- 
liwosci uwzgl?dnic roznice wyst?pu- 
j^ce pomi?dzy poszczegolnymi okr?- 
tami nalez^cymi do jednego typu, wy- 
nikaj^ce zarowno z faktu budowy 
przez rozne stoeznie jak i co wazniej- 
sze specyfiki konkretnego teatru 
dzialan wojennych, zamieszczono 
rowniez krotkie notki „biograficzne” 
dotycz^ce wojennych losow. 

Radzieckie jednostki nawodne zo- 
staly podzielone przez autora ksiqzki 
na 8 grup, a mianowicie: okr?ty linio- 
we, kr^zowniki, niszczyciele, dozo- 
rowce, duze scigacze okr?tow pod- 
wodnych, stawiaeze min, tralowce 
oraz monitory i kanonierki. Kazdej 
z wymienionych grup poswi?cony zo- 
stal odr?bny rozdzial pracy. Stopien 
kompletnosci prezentaqi jednostek 
jest zroznicowany, choc trzeba zazna- 
czyc, ze nie zostalo nigdzie przyj?te 
zadne wyrazne zalozenie ogranicza- 
jc|ce progowo wielkosc okr?tow (brak 
mi?dzy innymi wszystkich kutrow 
torpedowych, scigaczy okr?tow pod- 
wodnych typu „MO” i zblizonych czy 
cz?sci mniejszych jednostek rzecz- 
nych, chocby eks-polskich kanonie- 
rek Trudowoj i Bielaruss ze skladu 
radzieckiej Flotylli Pinskiej) ani tez 
ich pochodzenie (wsrod przedstawio- 
nych jednostek jedynie nieznaezn^ 
cz?sc stanowic| zmobilizowane po wy- 
buchu wojny radziecko-niemieckiej 
do sluzby we flocie statki marynarki 
handlowej, rybolowstwa czy zabez- 
pieczenia technicznego). 

Najpelniejszy jest obraz duzyeh 
jednostek nawodnych, do klasy dozo- 
rowcow wlcjcznie, zas w przypadku 
mniejszych dokonany zostal wybor 
ograniczaj^cy si? generalnie do 
przedstawienia okr?tow produkowa- 
nych seryjnie b^dz wyst?puj^cych 
w marynarce wojennej w wi?kszej 
liezbie, co niestety wyeliminowalo 


roznego rodzaju pojedyneze „cieka- 
wostki”, tak szczegolnie cenione 
przez amatorow historii wojen mor- 
skich. 

W notkach „biograficznych” 
zwrocono sporo uwagi na prowadzo- 
ne dzialania bojowe, przy czym cz?- 
sto zamieszczone informaqe obej- 
mujej nie tylko daty i miejsca akqi, ale 
rowniez liczb? wystrzelonych poci- 
skow (dla duzyeh okr?tow artyleryj- 
skich) czy przeprowadzonych konwo- 
jow (dla mniejszych). Po raz pierwszy 
w rosyjskoj?zycznej historiografii po- 
swi?cono wiele miejsca, skrywanym 
dotychczas starannie, wszelkiego ro¬ 
dzaju uszkodzeniom i awariom, 
zwlaszcza gdy powstaly one w wyniku 
dzialania nieprzyjaciela i prowadzily 
do okresowego (w praktyce niestety 
na dluzszy czas) wyl^czenia ze sluzby. 
Uwagi te dotycz^ przede wszystkim 
jednostek, ktore wprowadzono po- 
nownie do sluzby po podniesieniu 
z dna czy odbudowie w wyniku cz?- 
sciowej kanibalizaeji innych okr?tow. 

Bardzo skrotowo potraktowane 
zostaly w pracy losy jednostek plywa- 
j^cych otrzymanych od sojusznikow 
w ramach pomocy „Leand-Lease”, 
ograniczajtjc si? w zasadzie jedynie 
do przedstawienia strat poniesionych 
przez te okr?ty w wyniku prowadzo- 
nych dzialan bojowych. 

Niewcjtpliwym walorem ksi^zki 
Platonowa s^ trzy zamieszczone na 
koncu dodatki. Pierwszy z nich doty- 
czy zestawienia typow stosowanego 
pokladowego sprz?tu plywaj^cego, 
drugi to bardzo obszema prezentaeja 
uzbrojenia okr?tow nawodnych, 
obejmuj^ca sprz?t nawigacyjny, arty- 
leri? w rozbiciu na glowny kaliber, ar- 
tyleri? okr?tow II i III rangi oraz 
dziala plot, dalekiego i bliskiego za- 
si?gu, uzbrojenie do zwalczania okr?- 
tow podwodnych, torpedy, miny wraz 
ze sprz?tem do ich niszczenia, wypo- 
sazenie elektroniezne, srodki l^czno- 
sci i obserwaqi optyeznej, wyposaze- 
nie lotnicze, a takze stosowane srod¬ 
ki walki chemicznej. Trzeci wreszeie 
dodatek to stanowiejee swoiste no¬ 
vum w ogolnodost?pnej literaturze 
przykladowe tablice niezatapialnosci 
okr?tow nawodnych roznych Idas. 

Dodatek poswi?cony uzbrojeniu 
radzieckich okr?tow wojennych 
w czasie II wojny swiatowej zawiera 
w zasadzie wszystkie podstawowe in- 
formaeje o tym w co byly wyposazone 
plywaj^ce pod bander^ z sierpem 
i mlotem jednostki. Duza cz?sc infor- 
maqi jest prezentowana w formie ta- 
belarycznej, co ulatwia korzystanie, 
nawet dla osob ze slabcj znajomosci^ 
j?zyka rosyjskiego. Co wi?cej niemal 
przy kazdym rodzaju uzbrojenia 
przedstawiono przyklady jego bojo- 
wego zastosowania, nie kryj^c przy 
tym, co dotychczas zdarzalo si? nader 
rzadko w rosyjskoj?zycznym pismien¬ 
nictwie, mankamentow by nie powie- 


dziec niedostatkow tak samego 
sprz?tu jak i jego obslugi. W tym kon- 
tekscie padaj^ liezne krytyezne uwagi 
zarowno o planach operacyjnych 
i taktyce jak i poziomie wiedzy czy 
umiej?tnosciach dowodcow roznego 
szczebla, ktore w decydujtjcy sposob 
rzutowaly na poziom strat material- 
nych floty radzieckiej. 

Nie ustrzezono si? w ksi^zee od 
pewnych „niedorobek” wynikajejeych 
zapewne z niestarannej korekty tek- 
stu, przykladowo s. 249 — charakte- 
rystyce silowni dozorowca Atarbe- 
kow moc jego silowni okreslono na 
16 000 KM, podezas gdy faktyeznie 
wynosila ona 1600 KM. Podobnie na 
s. 410 — w rzucie poziomym kano¬ 
nierki Lachta bl?dnie opisano dzial- 
ko plot, jako kal. 30-mm 70-K, mimo, 
ze w pozostalych cz?sciach publikacji 
stosowano poprawne oznaezenie 37- 
mm 70-K. 

Praca Platonowa jest bogato ilu- 
strowana zdj?ciami, niestety wwi?k- 
szosci cz?sto juz publikowanymi 
wczesniej, ale przede wszystkim syl- 
wetkami okr?tow oraz ich rzutami 
poziomymi uwzgl?dniaj^cymi nie 
tylko rozmieszczenie stanowisk arty- 
leryjskich, ale rowniez sektory 
ostrzalu poszczegolnych dzial. Liez¬ 
ne sq. rowniez rysunki przedstawiaj^- 
ce miejsca i skal? uszkodzen okr?- 
tow. Rownie interesuj^ce s^ barwne 
tablice przedstawiaj^ce wzory ka- 
muflazu stosowanego przez radziec¬ 
kie jednostki. Calosc uzupelniaj^ 
barwne tablice z banderami i wzora- 
mi pagonow oficerskich glownych 
uezestnikow zmagan II wojny swia¬ 
towej, a wi?c obok „gospodarzy” 
rowniez Wielkiej Brytanii i Stanow 
Zjednoczonych, a takze morskich 
przeciwnikow — Niemiec, Wloch, 
Finlandii, Japonii, Mandzukuo, Ru- 
munii i Bulgarii. 

Ksiqzka Andriej a W Platonowa 
— Enciklopedija Sowietskich Nad¬ 
wodnych Korablej 1941-1945 miesci 
si? w nurcie licznych wspolczesnych 
rosyjskich publikacji dotyczcjcych 
dziejow wlasnej floty wojennej tak 
carskiej jak i radzieckiej, jakie po¬ 
wstaly na gruncie „pierestrojki i gla- 
snosti”, odslaniaj^cej tajemnice mi- 
nionej przeszlosci. Prace te Icjcznie 
dajc| w miar? pelny obraz wysilku wo- 
jennego radzieckiej marynarki wo¬ 
jennej w latach II wojny swiatowej. 
Praca Platonowa jest wlasnie jednym 
z takich przyezynkow, na pewno war- 
tym przeczytania przez tych, ktorym 
bliskie sq zmagania na morzach 
Wschodniej i Polnocnej Europy, 
choc lojalnie ostrzegam, ze podsta¬ 
wowe akcenty ksi^zki polozone sq 
przede wszystkim na aspekty tech- 
niezne, co nie zawsze wzbudza zain- 
teresowanie potencjalnych czytelni- 
kow. 

Madej S. Sobahski 
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U. S. Amphibious Ships And 
Crafts — An Illustrated Design 
History 

Norman Friedman, format 220 
x 287 mm, s. 660, fot. 286, plani- 
kow i rys. 140, Naval Institute 
Press Annapolis, Maryland, 2002, 
cena? 

Norman Friedman to znany i cenio- 
ny ameiykariski autor ksiqzek i publika- 
cji z zakresu historii ameiykariskiego 
budownictwa okr?towego XX wieku. 
Jego liczne artykuly publikowane na la- 
mach fachowych periodykow takich jak 
„Warship” i „Warship International” 
oraz przede wszystidm seria ksiqzek 
z cyklu„An Illustrated Design Histoiy” 
ugruntowaly jego pozycj? wybitnego 
znawcy tematu, zas kazda kolejna jego 
publikacja jest wyczekiwana z ogrom- 
nym zainteresowaniem. 

W ramach wspomnianego powyzej 
cyklu ksicjzek traktuj^cych o projekto- 
waniu i budowie ameiykariskich okr?- 
tow wojennych minionego stulecia, do- 
tychczas ukazaly si? wyczerpuj^ce pozy- 
cje omawiaj^ce pancemiki, lotniskow- 
ce, krqzowniki, niszezydele, okr?ty pod- 
wodne (dwa tomy) oraz male jednostki 
bojowe U. S. Navy. W minionym roku 
doczekalismy si? swoistego zamkni?cia 
cyklu (czy na pewno?), bowiem ukazala 
si? na lynku od dawna zapowiadana 
ksiqzka traktuj^ca o jednostkach ame¬ 
iykanskich sil desantowych. 

Historia okr?tow i jednostek sil am- 
fibijnych U. S. Navy tak naprawd? za- 
czyna si? w okresie II wojny swiatowej. 
To wlasnie na lata 1941-45 datuje si? 
dynamiczny rozwoj tego rodzaju sil 
morskich USA. Kiedy wybuchla wojna 
na Pacyfiku w grudniu 1941 roku, sily 
desantowe U. S. Navy znajdowaly si? 
w powijakach. Choc dotkliwym ciosem 
dla Ameiykanow byla kl?ska Floty Pa¬ 
cyfiku w Pearl Harbor oraz nast?puj^- 
ce kolejno sukcesy militame Japoriczy- 
kow, stratedzy dose szybko zdali sobie 
spraw? z faktu, iz bez natychmiastowej 
rozbudowy sil desantowych nie b?dzie 
mozliwe zwyci?stwo w wojnie z Japo¬ 
nic na Pacyfiku. Dodatkowym bodz- 
cem byla rodz^ca si? wizja inwazji na 
kontynent europejski okupowany 
w wi?kszosd przez wojska hitlerow- 
skich Niemiec. Tylko dzi?ki wybudo- 
waniu ogromnej ilosci duzych, sred- 


nich i malych okr?tow oraz barek de¬ 
santowych zdolnych do transportu za- 
rowno piechoty jak i czolgow i pojaz- 
dow zaopatrzenia, kutrow oraz wszel- 
kiego rodzaju jednostek wsparcia logi- 
stycznego mozliwe bylo przeprowa- 
dzenie inwazji na kontynent europej¬ 
ski oraz wyparcie Japoriczykow z wi?k- 
szosci zaj?tych przez nich wysp Pacyfi¬ 
ku. 

Norman Friedman podj^l si? we- 
dlug mnie zadania wr?cz karkolomne- 
go. Nic dziwnego, ze ksiqzka o flocie 
desantowej zamyka jak gdyby cykl jego 
ksiqzek. Nie wiem, ile czasu zaj?lo au- 
torowi przygotowanie i napisanie tej 
swoistej encyklopedii jednostek desan¬ 
towych, uzywanych przeciez nie tylko 
przez U. S. Navy, ale takze przez pozo- 
stale sily morskie Aliantow, ale spo- 
dziewam si?, ze jest to owoc wielu lat 
intensywnej pracy. Zgromadzenie tak 
duzej ilosd danych na temat tak rozle- 
gly, jak jednostki desantowe wymaga 
tytanicznego wysilku. Tym bardziej, ze 
autor nie ograniczyl si? jedynie do 
okresu II wojny swiatowej, lecz histori? 
konstrukcji i budowy okr?tow sil amfi- 
bijnych doprowadzil do czasow nam 
wspolczesnych. 

Ksicjzka podzielona jest na cztery 
zasadnicze cz?sci a koticz^ jc| zajmuj^- 
ce bez mala 200 stron aneksy, w kto- 
lych znajdziemy drobiazgowe zesta- 
wienia niemal wszystkich jednostek 
desantowych U. S. Navy wraz z poda- 
nymi datami budowy, stoczni, datami 
wprowadzenia i wycofania ze sluzby 
oraz dalszymi losami okr?tow. Ksiqzk? 
warto posiadac chociazby z uwagi na te 
cenne informacje zawarte w aneksach. 
Calosc—zgodnie z podtytulem—jest 
bogato ilustrowana znakomitej jakosci 
fotografiami czamo-bialymi, niekiedy 
publikowanymi po raz pierwszy, oraz 
znakomitymi planami generalnymi au- 
torstwa Arthura D. Bakera III oraz 
szkicami i planikami Normana Fried- 
mana. 

Poza omowieniem klasycznych 
okr?tow desantowych takich jak na 
przyklad LST, LSD, LCT, LCM, 
w ksiqzce przedstawione zostaly takze 
jednostki o charakterze pomocniczym, 
takie jak statki zeglugi handlowej zare- 
kwirowane przez flot? i po przebudo- 
wie uzywane do transportu piechoty, 
pojazdow oraz niewielkich barek de¬ 
santowych. Znajdziemy takze infor¬ 
macje na temat niszczycieli typu 
„flush-deck” przebudowywanych na 
transportowce wojska oraz niszczycieli 
eskortowych, ktorych cz?sc rowniez 
przebudowano na szybkie transpor¬ 
towce. Nie pomini?to wszelkiej „ma- 
sci” okr?tow dowodzenia i wsparcia lo- 
gistycznego, a takze budowanych 
w ogromnych ilosciach niewielkich, 
dostarczaj^cych zolnierzy piechoty 
morskiej bezposrednio na plaze barek 
i kutrow desantowych. 

Bardzo interesuj^cym rozdzialem 
w ksiqzce jest ten poswi?cony projek- 


towanym w okresie powojennym spe- 
cjalnym jednostkom wsparcia ognio- 
wego. 

Ksiqzka godna polecenia wszystkim 
zainteresowanym zarowno samymi 
konstrukcjami okr?tow desantowych, 
ktorych jakiekolwiek opracowania 
monograficzne nalez^ do rzadkosci, 
jak i dla zainteresowanych historic 
operacji morskich II wojny swiatowej, 
ktorych pomyslnosc w duzej mierze za- 
lezala wlasnie od potencjalu i mozli- 
wosci sil amfibijnych. 

Grzegorz Nowak 



TRAFALGAR 1805 
Zaplakane znyci?stwo 

Jozef Dyskant, Wydawnictwo 
Bellona, 2002, Seria: Historyczne 
bitwy, 399 stron, 125 x 195 mm, 
okladka migkka 

Na tie stoczonej 21 pazdziemika 
1805 kolo przylc|dka Trafalgar bitwy 
morskiej, w ktorej Brytyjczycy poko- 
nali pol^czona flot? francusko-hisz- 
pansk^, autor przybliza nam dwie 
wielkie postacie przelomu 
xvni i XIX wieku, zrodzone przez 
Wielkc| Rewolucj? roku 1789. Mowa 
o „malym kapralu”, czyli cesarzu 
Francuzow, Napoleonie Bonapartem 
oraz brytyjskim admirale Horacym 
Nelsonie. Autor, Jozef W Dyskant — 
znakomity znawca historii i problema- 
tyki wojenno-morskiej nie ogranicza 
si? li tylko do bardzo barwnego przed- 
stawienia samego starcia, ktorego wy- 
nik stanowil dla Brytyjczykow swoist^ 
„przepustk?” do wladania morzami 
i oceanami na nast?pne 150 lat („Ru- 
le Britannia, Britannia rule the wa¬ 
ves”), ale ze znawstwem i charaktery- 
styczn^ dla siebie werw^ przedstawia 
nam „krotk^” histori? Europy doby 
napoleotiskiej, odslaniaj^c czytelniko- 
wi strategiczne cele roznych kampanii, 
u kresu ktorych bylo... Waterloo. To 
wlasnie poniesiona gdzies na peiyfe- 
riach Europy przez znajdujcjcego si? 
w zenicie chwaly Napoleona — kro- 
cz^cego na dodatek od jednej zwyci?- 
skiej bitwy l^dowej do drugiej — bitwa 
morska pod Trafalgarem stala si? za- 
cz^tkiem ogromnej lawiny, ktora po 
dalszych dziesi?ciu latach zniosla osta- 
tecznie cesarza Francuzow. Trzeba 
przyznac, ze czytelnikowi trudno si? 


jest oderwac od prawie czterystustro- 
nicowej lektury, napisanej w niezwy- 
kle przyst?pnym i przejrzystym stylu, 
znanym zreszt^ z poprzednich publi- 
kacji Dyskanta, co autora pozwala do- 
datkowo wyroznic w sposob szczegol- 
ny sposrod innych znawcow tematu. 
W omawianej publikacji kazdy milo- 
snik spraw wojenno-morskich znaj- 
dzie cos ciekawego dla siebie. „Shiplo- 
verzy”, ktorym szczegolnie bliska jest 
brytyjska Royal Navy na kartach ksi^z- 
ki Dyskanta przesledz^ krok po kroku 
histori? wzrostu pot?gi morskiej wy- 
spiarskiego imperium. Barwne opisy 
plyn^cych pod pelnymi zaglami okr?- 
tow liniowych to z pewnoscicj cos dla 
„romantykow morza”. Jednym z cie- 
kawszych Wcjtkow przedstawionych 
przez Dyskanta w ksiqzce Trafalgar 
1805 jest sprawa swoistej rewolucji, 
ktora w tym okresie dokonala si? 
w dziedzinie taktyki morskiej. Anglo- 
j?zyczna historiografia przyznaje ad- 
miralowi Nelsonowi palm? pierw- 
szenstwa w zreformowaniu morskiej 
taktyki liniowej na rzecz tzw. taktyki 
manewrowej, polegaj^cej na przeci?- 
ciu szyku nieprzyjacielskiego zespolu 
i zniszczeniu lub zdobyciu jego okr?- 
tow po uzyskaniu lokalnej przewagi. 
Czy slusznie? Komandor Dyskant 
przybliza nam osob? nieco zapomnia- 
nego rosyjskiego wiceadmirala Fiodo- 
ra Uszkowa, ktory w sposob bardziej 
lub mniej swiadomy wspomniana tak- 
tyk? manewrow^ zacz^l stosowac po 
raz pierwszy, na grubo przed Nelso- 
nem, podczas stare z flot^ tureck^ na 
Morzu Czamym. Kto wobec tego pre- 
tenduje do miana pierwszego? Autor 
zwraca uwag? na blisk^ wspolprac? 
obu wielkich reformatorow — Angli- 
ka Nelsona i Rosjanina Uszkowa — 
podczas prowadzonej wspolnie bloka- 
dy morskiej, w ramach zawiqzanej po 
zwyciestwie Nelsona pod Abukirem 
w roku 1798 drugiej koalicji antyfran- 
cuskiej. Po siegni?cie do ostatniej pu¬ 
blikacji Dyskanta zach?cam m.in. czy- 
telnikow, ktorzy chcieliby poznac od- 
powiedz na nast?puj^ce pytania: dla- 
czego Napoleonowi pomimo wyda- 
waloby si? szczelnej blokady udalo si? 
w roku 1799 bez problemow powrodc 
do Francji po jego nieudanej w sumie 
kampanii w Egipcie? Sk^d si? wzi?lo 
okreslenie Union Jack dla brytyjskiej 
flagi patistwowej? Jakie s^ zrodla „re- 
wolucyjnych”, bo czerwonych bander, 
ktore podnoszone byly przez okr?ty 
rosyjskie w roku 1905 i 1917 oraz nie- 
mieckie i austro-w?gierskie w roku 
1918? Dlaczego zwyci?stwo pod Tra- 
falgarem autor dodatkowo optarzyl 
przymiotnikiem zaplakane? Jaki 
wplyw miala porazka pod Trafalga¬ 
rem na tradycj? francuskiej marynarki 
wojennej? Omowiona pozyqa okazu- 
je si? bye doskonalym nabytkiem, do 
przeczytania ktorej wszystkich zainte¬ 
resowanych gorcjco zach?cam. 

Michal Jarczyk 
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Uszkodzony brytyjski niszczyciel rakietowy Nottingham (D 91) jako tadunek ci$zarowca Swan. 

fot. Dariusz Adamczyk 































